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Exposicao na cabine de veiculos ao MP do Diesel ===

Geiss et al, Aerosol and Air Quality Research, 10: 581588, 2010 583
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Fig. 1. Trend of particulate matter (PM;o. PM; ; and PM;) concentrations over time mside a car while driving and while
parking
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Sao Paulo, agosto de 2010

Em Paris, em Margo de 2014,
devido a ocorréncia de
episodio de alguns dias de
altas concentragées de PM10 -
menores que estas de Sao
Paulo - o governo decretou o
"Alerta” a populacéao,
recomendando que as
pessoas hdo saissem de casa,
praticassem o trabalho a
distancia, concedeu
gratuidade do transporte
publico e decretou Rodizio de
50% dos veiculos de uso
individual.
http://www.saudeesustentabilidade.org.br/index.p
hp/paris-londres-sao-paulo-a-gestao-da-

qualidade-do-ar-e-os-automoveis-a-diesel-
olimpio-alvares/




7 mi I l ion people die prematurely every year

from air poliution - both household and outdoor.

Among these deaths:
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from ischaemic
heart disease
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Image courtesy of the U.S. EPA

A poluicdao atmosférica foi responsavel pela morte de 7
milhdes de pessoas no mundo por ano, mais de 200% acima
dos numeros de uma década antes (800 mil).

De acordo com recente estudo do Instituto Saude e
Sustentabilidade, ocorrem na RMSP cerca de 8.000 e no
Estado, 17.500 mortes prematuras por doencas
cardiorrespiratorias devido principalmente ao PM2.5.

Morre por poluicao na cidade de Sao Paulo o triplo de
pessoas do que por acidentes de transito (1.556), 3 vezes e
meia mais do que Cancer de mama (1.277), quase 6 vezes
mais do que por AIDS (874) ou Cancer de Prdstata (828).
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The industry reacts to a
damning report by the
World Health Organization
that links diesel engine
fumes to lung cancer

BY DIESEL? -

http://www.nytimes.com/2012/06/13/health/diesel-fumes-cause-lung-cat



Projegoes de mortes atribufveis ao material particulado PM2,5 - Sao
Paulo, 2012 a 2030.
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e Cgnario estacionario — A umento PM2,5 de 5% até 2030
m— Reducdo PM2,5 de 5% até 2030,

Fonte: Instituto Saude e Sustentabilidade 2014




Além do Material Particulado (MP) quais os outros
poluentes veiculares?

CO (monodxido de carbono, toéxico); HC (hidrocarbonetos ndao queimados no motor,
toxicos e cancerigenos); NOx (NO + NO2 - 6xidos de nitrogénio formam o acido nitrico —
chuva dacida); SO2 (diéxido de enxofre, formador do acido sulfurico que produz a chuva
acida e danifica as pecas e componentes do veiculo); e os CHO (aldeidos - toxicos),
poluentes primarios emitidos junto com o MP (material particulado - fuligem - fumaca
preta - cancerigeno).

O3 (ozbnio), benéfico quando presente na estratosfera a 30 km de altitude, filtra os raios
ultra-violeta causadores do cancer de pele. Mas na baixa atmosfera (troposfera) provoca
danos a saude por ser irritante, altamente reativo. E um poluente secunddrio (ndo é
emitido pelas fontes, é formado na atmosfera a partir dos HC e NOx, na presenca de
radiacao solar).

Com a reducao do na atmosfera, devido aos catalisadores, os poluentes mais
preocupantes sao o MP (particulas cancerigenas muito finas que penetram nas areas
mair profundas dos pulmdes e la ficam para sempre), e o O3 poluente secundario,
formado a partir de seus precursores primarios, os HC e os NOx

Em vermelho, os alvos dos programas de controle de polui¢cdo — poluentes criticos



Qual a participacao dos veiculos na
contaminacao atmosférica?

Grafico 01 - Emissdes relativas por tipo de fonte — RMSP,
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Frota Mundial de Veiculos

Millions
1200
1000
800
| Molorcycles
600 B Commercial Vehicles

400

B Cars

200

0
1930

1940

1350

1360 1970 1980 1220
Calendar Year

“Pela primeira vez na histéria, a frota mundial de veicu
a marca de 1 bilhdao de unidades. Em 2015, os paises
emergentes - entre eles o Brasil - venderao mais cari
tradicionais mercados, como Estados Unidos e




Los Angeles Smog meeting 1954

Why wait till 1955. We
might not even be around
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PROCONVE - testes de certificacao de emissoes de
veiculos leves, motos e motores diesel
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Filtros de Material Particulado Diesel
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PROCONVE - Evolucao dos limites de certificacao de
veiculos e motores a diesel novos

Res. CONAMA n° 403/2008
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Inspecgao veicular de fumaga
diesel - opacimetro — método
da aceleragao livre
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Operacao Inverno 2010
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Lei de substituicio do diesel em dnibus =eo=o==vias

urbanos no Municipio de Sao Paulo

LElI No 16.802 DE 17 DE JANEIRO DE 2018

"Art. 50. A partir da data de publicacao desta lei, os operadores
dos servicos de transporte coletivo por 6nibus, integrantes do
Sistema de Transporte Urbano de Passageiros do Municipio de
Sao Paulo, bem como as empresas que prestam servicos de
coleta de Residuos Sdlidos Urbanos e Hospitalares (lixo) no
Municipio de Sao Paulo, deverao promover a reducao
progressiva das emissoes de didxido de carbono (CO2) de
origem fdssil, e de poluentes téxicos (MP e NOx) emitidos na
operacao de suas respectivas frotas, por meio da utilizacao
gradual de combustiveis e tecnologias mais limpas e
sustentaveis.
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Atratividade do Transporte Publico de qualidade tem ===
reflexo na transferéncia de deslocamentos do modo
individual para o coletivo

Avaliacao das faixas exclusivas em Sao Paulo e uso de modos de transporte

A CET pesquisa entre usuarios do sistema de 6nibus sobre a opinido a respeito do
programa de prioridade ao transporte publico (corredores). A maioria declarou apoio
ao programa e quer a sua continuidade (94% de “6timo” e “bom”).

Um item importante diz respeito ao impacto das novas faixas exclusivas na mudanga do
modo de transporte. A maioria dos entrevistados (75,7%) afirmou nao ter mudado de
modo e 24,3% declararam que usavam outro modo antes.

Dentre os que declararam usar outro modo antes a maioria (48,2%) usava automovel,
o gque significa que 11,7% dos usuarios atuais do sistema usavam o carro antes
(incluindo os que ndo mudaram de modo).

Por outro lado, 48,5% declararam que usavam trem ou metrd , significando ap
uma transferéncia de viagens dentro do sistema de transporte coletivo.

Fonte: ANTP 2017



Comparacao dos fatores tipicos de emissao por
passageiro transportado entre modos de transporte

Comparacao dos fatores de emissao médios por passageiro de onibus, automoveis e motocicletas

MP Material particulado 0,013 0,063 0,05 4.1 38
NO Oxido de nitrogénio 0,26 0,5 0,13 1.9 0,5
HC Hidrocarboneto 0,055 0,73 1,91 13,3 215
CO 19 133 50 70 2,6

2
1: Considerando 1 passageiro na mato, 1,5 passageiros no auto e 40 passageiros no onibus.




Grafico 1: Taxa de mortalidade por ATT segundo ano de 6bito. SC, 2007-2017.*
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Fonte: SIM/DIVE/SC (*Dados preliminares atualizados em 24/04/2018)




Kein Diesel Ohne Filter (Nenhum Diesel sem Filtro) %ﬁ@i

http://www.cleanair-europe.org/en/home/
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CCAC - Climate and Clean Air Coalition — Soot-Free Bus Campaign

FUNDING

CLIMATE &
F; CLEAN AIR

COALITION

L
Rodolfo Lacy Tamayo, Undersecretary
for Environmental Policy and Planning
Ministry of Environment and Natural

FUEL AND VEHICLE STANDARDS. Resources, Mexico
GLOBAL SULPHUR STRATEGY.

SOOT-FREE BUSES. ‘_HH-O WE ARE- ANBTIONSE = ehmddmecomedPunsbesoed 0 e
CCAC ol
HEAVY-DUTY B
DIESEL e

VEHICLES AND ENGINES

FROM DIESEL VEHICLES AND ENGINES?

Elminating black carbon emissions from new and exisfing heavy-duty diesel vehicles
and engines benefits air quality and health and helps address near-term warming.
Moreover, vehicle and fuel improvements generate fuel efficency benefits, with
lower operating cost for users, and additional CO, reductions from lower fossll fuel
consuMpnon.

To achieve maxdimum benefits low-suiphur fuels, iImproved engine technologies and
after-treatment devices need 1o be combined. This is why it s critical fo improve
bboth, fuel quality and vehicie emission standards, and enforce vehicle inspection and
maintenance programmes. For exampie, urban buses provide effective and affordable
fransport services 1o citizens, but they account for some 25X of transportation-related
black carbon emissions. Only few developing countries have appropriate emission
[imits for buses in place.

Location of activities: La*n Amenca

Lead Pertners: Cana

Many dties around the worid are facing air pollution peaics, and the number of early
deaths from PM2S is estimated 1o increase by over 50 % by 2030 from 2015 levels.
standards would reduce cumulative black carbon emissions by 7.1 million fonnes by V1 STANDA e R L e e A T
2050, and annual PM2.S emissions by over 85X, resulting in 100,000 fewer yearly . 5 g i 4

premature deaths in 2020, and 470,000 in 2050, and net climate benefits equivalent
10 preventing % trilion mies of travel by passenger vehicles.




C-40 Cities — Clean Bus Declaration
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Soot Free Clean Bus Fleets
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C40 CLEAN BUS DECLARATION
IN NUMBERS

C40 signatory cities to date: 22

. 164,629

Total buses around the world signatory cities rep

Total number of clean buses signatory cities have committed to have in their fleets by 2020: 40,51 5




BREATHE LIFE CAMPAIGN

000 < > M breathelife2030.0rg/about/ ¢ o
UOL Google Google Tradutor Google drive Ymail! Dropbox Gmail Hotmail iCloud Facebook YouTube play BB A i eBay Amazon KPLU CBN Linkedin CMA-ANTP Flickr ANTP NFE-2 BB
.com.or - UOL Mail | breathe life - Pesquisa Google | About - BreatheLife 2030 |+

BREATHELIFE

ABOUT / ABOUT THE CAMPAIGN

WE ARE A GLOBAL
CAMPAIGN
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Abrir "breathelife2030.0rg” em uma nova aba




DOCTORS AGAINST DIESEL CAMPAIGN

doctorsagainstdiesel.uk/#

UOL Google Google Tradutor Google drive Ymail! Dropbox Gmail Hotmail iCloud Facebook YouTube Globonewsplay BB Antagonista eBay Amazon KPLU CBN Linkedin CMA-ANTP Flickr ANTP NFE-2 BB
Enviados - olimpioa@uol.com.or - UOL Mail doctors against diesel - Pesquisa Google Doctors Against Diesel | Our mission is to reduce the impacts of air pollution on children’s health +

DOCTORS
AGAINST 2SE Howyoucanhelp News Contact

DIESEL

We recognise that there are multiple sources of outdoor air
pollution, however in urban areas the single biggest source is
road transport. Children in particular are vulnerable to the
effects of air pollution from traffic.

The campaign specifically focuses on diesel because it is the
biggest source of air pollution in towns and cities, and a source of
some of the most dangerous air pollutants for health: NO, and
particulate matter (PM'® and PM25). Diesel cars produce more of
these dangerous pollutants than petrol cars.

Approximately half of NO, emissions in the UK come from roads.
Diesel cars produce over 40% of the NO, coming from roads in
cities, with the remainder produced by light goods vehicles, heavy
goods vehicles and buses.

Following the Volkswagen ‘Dieselgate’ scandal in 2015 and the
recent scandals involving Renault & Fiat, it's become apparent
that many/most car companies have been knowingly fixing
emissions tests designed to reduce emissions from diesel, and
breaking air pollution standards.

Despite some moves to alter testing regulations and ‘fix’ some of
the cars, two-thirds of the newest, high ‘Euro &' standard diesel
cars still do not emissions standards in real world conditions. And
some new diesel cars emit 15 times more NO, than they are
supposed to.
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Olimpio Alvares

olimpioa@uol.com.br




Olimpio Alvares é engenheiro mecénico pela Escola Politécnica da Universidade de Séo Paulo em 1981, consultor,
Diretor da L'Avis Eco-Service, especialista em transporte sustentdvel, inspegdo técnica ambiental, emissées veiculares e
poluigdo do ar:

-Concebeu o Projeto do Transporte Sustentdvel do Estado de SGo Paulo, o Programa de Inspe¢do Veicular e o Programa
Nacional de Controle de Ruido de Veiculos;

-Participou do desenvolvimento do Proconve — Programa Nacional de Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos
Automotores (regulamentagdo dos limites mdximos e da certificagdo das emissoes de gases e particulas de novos);

-Fundador e Secretdrio Executivo da Comissdo de Meio Ambiente da Associagdo Nacional de Transportes Publicos -
ANTP;

-Diretor de Meio Ambiente e Sustentabilidade da Sociedade Brasileira de Teletrabalho e Teleatividades - SOBRATT;
-Assistente técnico do Instituto Brasileiro de Prote¢do Ambiental - PROAM,;

-Consultor do Banco Mundial, do Banco de Desenvolvimento da América Latina — CAF, do Sindicato dos
Transportadores de Passageiros do Estado de Sdo Paulo — SPUrbanuss e da Superintendéncia de Desenvolvi
Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis — SUDERF;

-Membro titular do Comité de Mudanca do Clima da Prefeitura de SGo Paulo e coordenador de sua
Transporte Limpo e Energias Renovdveis;

-Membro do grupo de trabalho interinstitucional de qualidade do ar da Quarta Cémara de Mei
Patriménio Cultural (4CCR) do Ministério Publico Federal;

-Ex-gerente da drea de controle de emissbes veiculares da Cetesb, onde atuou por 26 a



