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APRESENTACAO

A orientacdo de uma politica publica de investimentos, principalmente no ambiente urbano, deve ter
como base um conjunto de ac¢des cujo objetivo maior seja conseguir uma cidade mais humana,

democratica e equitativa.

Os problemas sdao normalmente resultado de desequilibrios provocados por politicas publicas e
investimentos publicos e privados desarticulados, aliados a reduzida capacidade de gestdao operacional
dos organismos publicos.

Na Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis alguns desequilibrios sdo muito evidentes,
especialmente aqueles relativos a mobilidade de seus habitantes. A forma de resolver esses desequilibrios
tem sido objeto de discussdo em diversos foros, o que indicou, desde o inicio do desenvolvimento do

PLAMUS, alguns caminhos que foram levados em conta para a organizacao das propostas do Plano.

De fato, os diagndsticos realizados pelo PLAMUS permitiram um entendimento mais abrangente dos

problemas de mobilidade na regido, que podem ser resumidos nos seguintes tépicos:

A urbanizacdo na Grande Florianépolis é dispersa, com grandes vazios, ocupacdo de dareas
inadequadas, marcada por baixas densidades na maioria das regides e por concentragdo de
empregos, centros académicos e servigcos no centro da Ilha de Santa Catarina, o que resulta no

padrdo pendular dos deslocamentos e na dispersdo da origem das viagens;

e O sistema de transporte coletivo ndo opera de forma otimizada para atendimento da regido, com
baixas frequéncias, irregularidade, altos tempos de viagem, baixa velocidade operacional, excesso
de transbordos, auséncia de vias exclusivas e falta de integracdao metropolitana;

e A infraestrutura de calcadas e ciclovias é inadequada ou mesmo inexistente, ndo oferecendo

incentivos a utilizacdo de modos ndo motorizados de deslocamento;

e As deficiéncias do transporte coletivo e as dificuldades para os deslocamentos ndo motorizados,
aliadas ao padrao disperso de ocupacdo do territdrio, resultaram em dependéncia excessiva de
uso do automovel particular: o veiculo individual terminou por ser o modo principal de
deslocamento na Grande Florianépolis, representando atualmente 48% das viagens realizadas,

enquanto a média nacional é de 32%.

e A saturacdo viaria é grave nos periodos de pico, relacionada tanto ao volume de veiculos e
problemas na gestdo de trafego, quanto as restricGes geograficas e as condigdes urbanisticas da

ocupacdo atual do territdrio.

A Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis apresenta duas regides distintas: Ilha e Continente.
Ambas apresentam um relevo acidentado, extensas areas de protecdo ambiental e regiGes sujeitas a

alagamento que limitam as alternativas de conectividade entre areas urbanizadas.
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Além disso, a urbanizacdo de parte da regido é caracterizada, do ponto de vista viario, por arruamentos
baseados em vias de serviddao, o que restringe o movimento de pessoas e de veiculos limitando a

possibilidade de solucdo de problemas de trafego por mudancas na circulacao.

Dada a situacao, ficou claro pelo diagndstico realizado que nao se pode lograr uma solugdo sustentavel
apenas com investimentos em infraestrutura para suporte a modos de transporte motorizados. E
importante que os resultados do PLAMUS contenham ndo apenas recomendagdes de investimentos em
infraestrutura, mas também um conjunto de a¢bes e de politicas publicas integrando todos os elementos
gue influenciam na mobilidade das pessoas. O presente relatério trata de todos os temas relacionados
com a mobilidade, excetuando os aspectos institucionais e legais que sdo abordados em outros
documentos. E fundamental, ainda, que haja uma gestdo integrada na Regido Metropolitana, como

apresentado e proposto no Produto 15 do conjunto de estudos conduzidos no ambito do PLAMUS.

Dessa forma, o relatdrio apresenta as propostas desenvolvidas para o planejamento de solu¢Ges para a
mobilidade na Grande Floriandpolis, agrupadas em 7 grandes temas para intervencdo e redefinicdo de

politicas publicas de mobilidade:
e Desenvolvimento Urbano orientado pelo Transporte Coletivo;
e Expansdo da capacidade vidria e priorizagdo dos modos ndao motorizados;
e Reestruturagdo do Transporte Coletivo Integrado para a Regido Metropolitana;
e Acdes de gerenciamento de demanda;
e Regulacdo do transporte de mercadorias;
e Gestdo Operacional de Trafego e Transporte Coletivo;

e Propostas imediatas.
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1. CENARIOS URBANOS PARA DESENVOLVIMENTO DAS ALTERNATIVAS

Foram definidos dois cenarios de desenvolvimento urbano para os quais foram consideradas acdes de

investimento em infraestrutura, tratamento do espaco publico e uso e ocupacdo do solo.

As alternativas consideraram duas situagoes:

Desenvolvimento Urbano Tendencial — A drea urbana continua a se expandir de acordo com os
padrdes atuais, seguindo apenas as modificacdes consideradas nos Planos Diretores dos

municipios e as tendéncias imobiliarias existentes.

Desenvolvimento Urbano Orientado: O desenvolvimento urbano se volta mais para o continente,
com a ocupacgao planejada da area entre a BR-101 e a Via de Contorno, tendo como catalisador e
estruturador a implantacdo de um novo eixo Norte-Sul entre Palhoca, S3o José e Biguacu, aliado
a promocao de politicas publicas de desconcentracao de atividades, seja por meio de incentivos
fiscais, legislacdo, instrumentos do Estatuto da Cidade ou ac¢des diretas da administracdo publica
(implantacdo de equipamentos sociais, drgdos publicos, autarquias, hospitais de referéncia,
universidades, escolas técnicas etc.). Nesse Cenario Orientado sdo previstos ainda polos de
adensamento junto a rede estrutural de transporte coletivo, nos locais onde o zoneamento atual,
a disponibilidade de terrenos propensos a renovagao urbana e os condicionantes ambientais

sejam favoraveis.

As duas alternativas consideram como prioritaria a implantacdo de corredores de transporte coletivo de

média capacidade tendo os modos BRT, VLT ou Monotrilho como alternativas para avaliacao.

O desenvolvimento considerando conceitos de orientagcdo para o transporte coletivo e de crescimento

inteligente visa quebrar a légica atual de produzir uma cidade que incentiva a dependéncia de uso do

automoével como modo de transporte. Para tal, sdo incentivadas ocupacées junto as infraestruturas de

transporte publico segundo um modelo de urbanizacdo que favorega a vida cotidiana com mais

deslocamentos ndo motorizados: vias adequadas a escala do pedestre e do ciclista, facil acesso as redes

de transporte publico, comércio local no térreo dos edificios, arborizagdo de passeios, quadras pequenas

e diversificagdo no uso do solo.

O desenvolvimento orientado enderega varios dos desafios identificados no diagndstico do PLAMUS,

como sintetiza a tabela a seguir:
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Tabela 1 - Desenvolvimento orientado pelo transporte publico

Principios do Desenvolvimento Urbano
ORIENTADO

Diagnéstico atual Objetivo

Adensamento de empregos e residentes junto
aos eixos e polos de transporte coletivo, de
modo a concentrar a geragao e atracao de
viagens proximas a oferta de servigos de

Concentrar transporte

crescimento nos
atuais eixos e polos de
transporte coletivo

Baixas densidades e
auséncia de polos e
eixos consolidados

Promogdo da diversidade de usos do solo ao
longo dos eixos de transporte coletivo, de
modo a criar sequéncias de polos atratores e
geradores de viagem que tornem as linhas do
sistema mais eficientes, com aumento do
indice de renovagdo e redugdo da
pendularidade

Fomentar a oferta de servigos e oportunidades
Predominio dos usos . R de empregos proximos as areas residenciais,
. L Diversificacdo de uso o . S
residenciais distantes de do solo viabilizando maior participa¢do dos
areas mistas transportes ndo motorizados no total de

viagens

Planejamento da expansao de areas
urbanizaveis no continente, de modo a criar
bairros estruturados por transporte coletivo e
Estruturar a expansao deslocamentos ndao motorizados, com novos
com novo modelo de conceitos de desenho de sistema viario, novo
ocupacao paradigma de espacos publicos, mobilidrio
urbano e mistura de usos do solo que
permitam o desenvolvimento de bairros mais
equilibrados.

Dispersdo da
urbanizacao

O crescimento populacional, de empregos e de posse de automdveis é o mesmo para os dois cenarios no
periodo de 2014 a 2040, de modo a permitir a comparacao dos resultados das simulaces da performance

da rede de transporte em diferentes contextos de distribuicdo da popula¢do e atividades no territério:

e Crescimento populacional na regido de 1,18% ao ano com menor crescimento das faixas

etarias mais jovens;
e Crescimento do nimero de domicilios de 327 mil para 493 mil na Grande Florianépolis;

e Variacdo no numero de automoveis de 306 mil para 723 mil.
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A expansdo para Oeste gera uma distribuicdo distinta das atividades, com a geracdo de novos polos. O
desenvolvimento urbano com padrdes urbanisticos deve atrair novos investimentos e migracao para a
nova drea. Entretanto, esse efeito ndo estd sendo considerado nas alternativas para permitir medir

melhor o resultado do novo desenvolvimento.

O desenvolvimento dessa area ird exigir investimentos em infraestrutura e servigos publicos do Governo
do Estado e dos Municipios, principalmente de S3ao José. Para que seja atrativa, a area deve concentrar
empregos publicos, ter um hospital regional, um campus universitdrio e escolas publicas de qualidade,
além de incentivos para atrair industrias e empresas de servicos. O novo padrdo urbanistico e de

qualidade de vida devera tornar essa drea convidativa para empresas e pessoas.

A llustracdo de mudanca de légica, estruturada pela rede de transportes de média capacidade, é mostrada
na Figura 1. No desenvolvimento tendencial, a relacdo continua sendo de cidade central, com todos os
movimentos convergindo para o centro de Floriandpolis, na llha. O desenvolvimento orientado cria o novo

eixo a Leste da BR-101, transformando o centro desse novo eixo Norte-Sul na grande centralidade futura.
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Figura 1: Modificagdao da tendéncia de desenvolvimento

As figuras 2 a 4 mostram as diferencas em concentracdo de populagdo, emprego e densidade para os
cenarios de crescimento tendencial e orientado. O desenvolvimento orientado objetiva distribuir melhor

as atividades, reduzindo a concentracgdo de fluxos e a pendularidade das viagens.
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Figura 2: Modificacao da tendéncia de desenvolvimento do continente — taxas de crescimento da populagao
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Figura 3: Modificagao da tendéncia de desenvolvimento do continente — taxas de crescimento de emprego
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O desenvolvimento da drea Oeste tem como catalizadores dois eixos de transporte coletivo de alta
capacidade, ladeados por um sistema bindrio para trafego geral formando sistemas trinarios. O sistema
trindrio é composto por um eixo central exclusivo para transporte coletivo de média capacidade,
pedestres e ciclistas, e dois eixos laterais com fluxo em sentido Unico para o trafego misto (Figura 5).

A distancia entre as vias é de 60 metros, criando uma relacdo entre as trés paralelas. A via exclusiva para
transportes coletivo e ndo motorizado cria um ambiente comunitdrio e de encontro (Figura 6). As vias
paralelas, operando em apenas um sentido, permitem que o trafego funcione em ruas mais estreitas, com

maior seguranca viaria e melhor desempenho do sistema de circulagao.

No sentido Leste-Oeste, as ruas de concentracao de fluxo de veiculos sdo implantadas a uma distancia de
250 a 300 metros, com duas vias intermediarias com prioridade para o transporte ndo motorizado. Sao
ruas estreitas (12 m de parede a parede), onde o fluxo de veiculos motorizados é permitido com uma
velocidade maxima de 20 km/h e sem delimitacdo do leito carrogavel. Nas ruas com prioridade para o
transporte ndo motorizado, cafés e restaurantes podem colocar mesas nas ruas, criando um ambiente
animado, como em muitas cidades do mundo que valorizam a fruicdo do espaco publico. O comércio pode

ser incentivado a promover recuo de fachada no andar térreo, dando melhor protecao aos pedestres.

O padrdo geral de urbanizagdo devera obedecer ao critério de largura minima de calcada de 2,5 m,

arborizagdo, cabeamento subterraneo e controle de espago para estacionamento de veiculos.
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Figura 5: Conceito para implantagdo do sistema trinario
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2. SISTEMA VIARIO

2.1. REQUALIFICACAO DO SISTEMA VIARIO

Historicamente as vias sdo hierarquizadas segundo sua fung¢do de interliga¢cdo entre as regides em uma
area urbana, podendo ser classificadas de expressas, arteriais, coletoras e locais. Em decorréncia desse
uso sao definidas as caracteristicas geométricas e de velocidade que estas devem ter. Esta metodologia,
onde o sistema de transporte é tratado isoladamente da questdo de uso do solo, ignora o tratamento dos

usos lindeiros das vias.

A principio, as altas velocidades inibem a implantacdo de comércio local, porém com o tempo e o
adensamento das cidades, essa situacdo se altera, criando vias que permitem altas velocidades, rodeadas

de comércio local e transito de pessoas, 0 que ndo gera uma operagao segura para Seus usuarios.

Outra questdo importante a se levar em consideracdo é que, de acordo com o Cddigo de Transito
Brasileiro?, a velocidade maxima permitida em locais sem placas de sinalizacdo é de 80km/h para vias

expressas, 60km/h para vias arteriais, 40km/h para vias coletoras e 30km/h nas vias locais.

Em uma metodologia de planejamento integrada, as vias arteriais podem e devem se adensar, com sua
geometria incorporando espacos para todos os usudrios, incluindo calcadas largas, ciclovias e espagos

exclusivos para circulagdo de transporte coletivo. A esta concepgao de via da-se o nome de Rua Completa.
Como exemplo de via onde deve ser implantado o conceito de rua completa, a

Figura 7 apresenta vista da Rua Vereador Arthur Mariano, principal logradouro do bairro Forquilhinhas,
em S3o José, cuja funcdo original era conectar os bairros de Forquilhinhas, Potecas e Forquilhas a BR-101.
Com o adensamento dessas regiGes e o aumento de fluxo de pessoas entre as mesmas, surgiram pontos
de comércio, igrejas e outros polos geradores de viagem, de modo que a via passou a conjugar tanto o
trafego local de veiculos, 6nibus, pedestres e ciclistas quanto o trafego de passagem, gerando situagdes
de conflito. Outro exemplo é a Rua Altamiro di Bernardo (Figura 8), que possui um centro de ensino, um
gindsio esportivo, intenso comércio local e residéncias, e onde a velocidade permitida pela sinalizagao é
de 50km/h, mais uma vez inviabilizando a seguranca e conforto dos que utilizam a via de forma ndo

motorizada.

Assim, o PLAMUS propde uma rede de ruas completas baseada nas caracteristicas de uso e

potencialidades existentes nas localidades, considerando os usudrios de sistema de transporte coletivo e

L BRASIL. Lei N2 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro, 1997.
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ndo motorizados como prioridade. Em ultima instancia, recomenda-se que todas as vias arteriais devam

se tornar, em algum momento, uma Rua Completa, o ideal sendo que ja fossem concebidas como tal.

Outo tipo de situacdo é aquela em que intervencbes para adequacdo de projeto viario sdo ruas com
funcdo de atendimento predominante ao trafego local e com grande fluxo de pedestres devido a
comércio, parques etc. Para estes casos o PLAMUS apresenta o conceito de Zona 30, ou seja, vias cuja
velocidade maxima deve ser de 30 km/h, condizente com uma convivéncia harmoniosa entre os

deslocamentos motorizados e aqueles realizados a pé ou por bicicleta.

tionyz o

= Y™

Figura 8 - Rua Altamiro di Bernardi, Sao José
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Os itens a seguir detalham o conceito de Ruas Completas e Zonas 30, suas caracteristicas e objetivos.
Apesar das duas alternativas garantirem a seguranca de todos os usuarios como foco de trabalho, o
conceito de Ruas Completas é mais abrangente, pois envolve tanto o desenho da microescala do espaco
urbano, como mobilidrio urbano, meios-fios, largura do leito carrogavel e calcadas, incluindo ainda
guestdes como zoneamento urbano, densidade, transporte publico e mobilidade geral da regido. Na
sequéncia apresenta-se a proposta do PLAMUS para implantacdo destes conceitos na regidao da RMF.

Cabe destacar que essas propostas de requalificacdo do espago vidrio constituem uma parte das
propostas do PLAMUS, muito ligadas as questdes de uso do solo e urbanismo. Um outro grupo de
propostas, que inclui a ampliacdo da capacidade do sistema, seja com criacdo de novas vias ou ampliacao
de vias existentes, tera por objetivo aumentar a mobilidade urbana através da melhoria das condicbes de
trafego para circulacdo de veiculos, por modo individual e coletivo. Estas, porém, devem também

abranger os conceitos de qualificacdo do espaco viario ja descrito.

2.2. CoNcEITo DE RuAS COMPLETAS

Ruas completas sdo ruas para serem utilizadas por todas as pessoas, independentemente de suas
necessidades ou da forma como se deslocam pela cidade. Proporcionam seguranca ao atravessar a rua,
caminhar, pedalar e dirigir. Esses espagos sdo também projetados para proporcionar um ambiente

agraddvel e atrativo para os pedestres, ciclistas, motoristas e usudrios de transporte coletivo.

Um projeto de Rua Completa deve considerar, desde a sua funcdo de trafego de veiculos, até o pavimento
utilizado nas calgadas. Sua velocidade é determinada, ndo sé pela sinalizacdo, mas também pelo seu
desenho e tipo de pavimento. O conceito prevé espagos para o transito de bicicletas, proporciona
melhores condi¢des de uso do transporte publico e privado, permite um deslocamento a pé mais
confortdvel, além de criar dreas de convivéncia para as pessoas. Na Figura 9 apresenta-se um exemplo de
Rua Completa.
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Figura 9 - Projeto de uma Rua Completa na cidade de Albany, Califérnia, Estados Unidos.

2.3. CoNCEITO DE ZONA 30

Ruas ou mesmo redes de ruas chamadas de Zona 30 sdo aquelas em que o veiculo automotor pode circular
com velocidade maxima de 30 km/h. A limitagdo da velocidade é garantida, ndo sé pela sinalizagdo da via,
mas por de medidas de traffic calming, como faixas de pedestres elevadas, chicanes, mudanca de textura

e cor do pavimento e diminui¢ao do leito carrogavel.

Recomenda-se implantar Zonas 30 em locais onde haja conflito real ou latente entre pedestres ou ciclistas
e o fluxo de veiculos motorizados, como em areas comerciais, proximidade de escolas e até mesmo em

bairros predominantemente residenciais.

Pode-se utilizar, de forma efetiva, a reducdo da velocidade dos veiculos para 30 km/h em apenas um
segmento da rua ou em uma rua inteira, ndo sendo necessario propor uma rede de ruas classificadas

como Zonas 30, este ultimo cenario podendo ocorrer em locais como centros urbanos.

A principal funcdo de uma Zona 30 é promover a seguranca dos pedestres e ciclistas com relagdo ao
trafego automotor, uma vez que, a partir de 30 quilémetros por hora, o risco de morte em atropelamentos
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passa de 2,3% para 15,5%2. Estudos mostram que o risco de morte em colisdes ocorridas entre veiculos
motorizados e pedestres, a 50 quildmetros por hora — vias arteriais - € mais do que o dobro do risco a 40

quiléometros por hora, enquanto que a 40 quildmetros por hora — vias coletoras - é cinco vezes maior do
que o risco a 30 quilémetros por hora3. Na Figura 10 apresenta-se um exemplo de Rua 30.

Figura 10 - Exemplo de Zona 30 na Carrer del Serrans, Valéncia, Espanha

24. PROPOSTA DE IMPLANTAGAO DE ZONAS 30 E RUAS COMPLETAS

O PLAMUS adotou as seguintes estratégias para elaboracdo da proposta de implantacdo das Ruas

Completas e Zonas 30.

Zonas 30: Devem ser implantadas em vias que ndo tenham fung¢do de passagem ou conexao entre bairros,
e que apresentem grande movimento de pedestres, ciclistas e veiculos particulares, com o objetivo de

promover seguranga para os usuarios de transporte ndo motorizado.

A seguir detalham-se os critérios de priorizagdo de implantagdo:

2 TEFFT, B. C. Impact speed and a pedestrian’s risk of severe injury or death. Accident; analysis and prevention, v. 50,
p. 871-8, Jan. 2013.

3 ROSEN, E.; SANDER, U. Pedestrian fatality risk as a function of car impact speed. Accident; analysis and prevention,
v.41, n. 3, p. 536—42, maio 2009.
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e Curto Prazo: Ruas principais dos bairros com menor densidade populacional e préoximo a

escolas e faculdades.
e Longo Prazo: Areas residenciais com maior densidade urbana.

Ruas Completas: Devem ser implantadas em vias com funcdo de passagem ou conexdo entre bairros e

gue apresentem grande movimento de pedestres, ciclistas e veiculos particulares.
A seguir detalham-se os critérios de priorizacao de implantacao:

e Curto Prazo: Ruas com alto volume de veiculos e alta densidade populacional, e no entorno

de polos geradores de viagens.
e Longo Prazo: Areas em desenvolvimento, novos centros urbanos.

Avenida Urbana: o PLAMUS propée a utilizacdo da BR-101 para a implantacdo de eixo estrutural de
transporte coletivo em faixa segregada, o que implicaria a transformacdo da rodovia em avenida urbana
apods a implantacdo do contorno viario. O projeto de intervencdo para a criacdo dessa nova avenida
metropolitana deve incluir todas as facilidades do conceito de Rua Completa, porém com uma geometria
mais generosa devido a grande largura do logradouro.

Vale destacar, finalmente, que foram selecionados trechos urbanos de rodovias estaduais na Ilha de Santa
Catarina para adequagao ao conceito de Ruas Completas, uma vez que sdo estruturas cujos usos lindeiros

demandam que a forma dessas vias seja coerente com as atividades urbanas que ali ocorrem.

Na Tabela 2 apresentam-se as extensdes por tipo de intervengdo de requalificagdo do sistema viario,
segundo prioridade de implantagdo, as imagens a seguir ilustrando os locais para os projetos.

Tabela 2 - Extensdo da proposta de intervengao

Tl Extensao
(km)
Zona 30 16,71
Rua Completa 101,04
BR-101 15,7
TOTAL DE INFRAESTRUTURA 133,45
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Figura 13: Requalificagcdo do espaco viario - Floriandpolis (Centro e Leste)
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Figura 15: Requalificacdo do espaco viario - Florianopolis (Rio Vermelho)
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Figura 18: Requalificacdo do espago viario - Biguagu
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2.5. PROPOSTA DE REDE CICLOVIARIA

Apds o diagnéstico da infraestrutura ciclovidria atual, apresentada no Produto 2 - Entendimento do
Zoneamento e Infraestrutura Urbana, iniciou-se o desenvolvimento da presente proposta pela coleta e
andlise dos projetos ja existentes na regido. Foram incluidas iniciativas de entidades organizadas,
propostas de instituicdes de ensino para o campus universitario e projetos de érgaos publicos. Notou-se,
nessa etapa, que a quase totalidade dos planos ja desenvolvidos era destinada a porcdo insular do

municipio de Floriandpolis.

Com os projetos existentes mapeados, viu-se a necessidade de expandir a malha ciclovidria para a parte
continental da capital e municipios vizinhos, estimulando a integracdo e atendendo a uma demanda
bastante comentada durante as oficinas do PLAMUS nos municipios. Além disso, segundo as pesquisas de
imagem de transporte realizadas pelo PLAMUS, a principal dificuldade apontada pelos entrevistados para
o uso da bicicleta como transporte foi a caréncia de ciclovias, seguida pela inseguranca no transito e a
falta de estacionamentos adequados.

Assim, a primeira intervencdo proposta, para implantagdo imediata, foi a de completar os trechos
faltantes entre as infraestruturas existentes que normalmente terminam de forma abrupta, culminando
em trechos perigosos para os ciclistas. Dessa forma, com a construcdo de trechos pequenos, seria possivel

a obtengdo de redes mais extensas, proporcionando mais seguranga aos usuarios.

Em seguida, com previsdo de implantagdo num prazo de 5 anos, foram propostas as redes cicloviarias
intrabairros, proporcionando deslocamentos curtos e médios, com o principal intuito de incentivar o uso
da bicicleta em trajetos curtos, atraindo novos usuarios e fomentando uma cultura de cobranca do poder

publico por melhores condigbes e novos projetos.

Para um prazo maior, de 15 anos, prop0s-se a implantagao de infraestruturas de interligacGes entre
bairros, passando por vias mais movimentadas e rodovias, permitindo longos trajetos entre bairros
afastados e municipios, com protecdao adequada. Essa medida poderia influenciar positivamente no
turismo, uma vez que a regido apresenta grandes atrativos visuais que poderiam ser explorados através

da bicicleta.

As tipologias propostas variam de acordo com a hierarquia e velocidade das vias e com o espaco disponivel
para implantagdao de novas infraestruturas. Quanto mais importantes e movimentadas as vias, mais
protegidas e segregadas devem ser suas ciclovias. Deve-se destacar que diversos elementos segregadores
podem ser utilizados para proteger e delimitar ciclovias, desde blocos até canteiros e muretas. Ja para as
ciclofaixas, a opgdo mais interessante sdo os blocos pré-moldados de concreto (gelo baiano), ou balizas

metadlicas, para impedir o transito e o estacionamento de veiculos sobre elas.

Uma dificuldade de projeto é que praticamente toda a regido apresenta vias bastante estreitas, o que,
muitas vezes, impossibilita a implantacao da infraestrutura mais adequada e segura. Contudo, avalia-se
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GOVERNO
DE SANTA
CATARINA

CONSORCIO

®2 BNDES

APOIO

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

LOG|T strategy& ™MAcHADO

Part of the PwC Network



REALIZACAO

D
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE
- URBANA SUSTENTAVEL
5 DA GRANDE FLORIANOPOLIS

gue é importante reservar o espago para o ciclista, mesmo que de forma fora do usual (garantindo
seguranga), para que, com o aumento da demanda e a pressao exercida, essas infraestruturas possam ser

melhoradas com o tempo.

Procurou-se, quando possivel, inserir as ciclovias e ciclofaixas nos locais atualmente reservados a vagas
de estacionamento das vias, uma vez que tém a largura ideal para uma ciclovia bidirecional (2,50 metros).
Além disso, a exclusdo de vagas de estacionamento nas vias insere-se na politica de gestdo de demanda

de automodveis do PLAMUS, através da reducdo de sua oferta.

Por outro lado, foi observado que, em muitos casos, as faixas de rolagem das vias apresentam larguras
muito elevadas (4 metros em alguns casos), o que, além de desperdicio de espaco publico, acaba
incentivando velocidades incompativeis com os entornos urbanos. Dessa forma, quando possivel, foram
propostos estreitamentos de pistas para a insercao da infraestrutura para bicicletas, conseguindo-se, ao

mesmo tempo, a reducdo da velocidade das vias.

O projeto da rede ciclovidria metropolitana vem sendo discutido com grupos de ciclistas, através da
identificacdo de suas demandas, principais dificuldades por eles enfrentadas no uso cotidiano da bicicleta
na cidade e também com andlises criticas dos projetos preliminares apresentados pela equipe do
PLAMUS. A regido metropolitana de Floriandpolis apresenta um nimero grande (e crescente) de ciclistas
e simpatizantes da bicicleta como meio de locomocdo. As entidades organizadas ja trabalham com ag¢des
educativas (em escolas e empresas de 6nibus), mantendo um calendario de reuniGes constantes com
outros setores da sociedade, inclusive propondo de projetos. Assim, era evidente a importancia de que
tais atores sociais fossem envolvidos, ouvidos e considerados no processo, ja que terdo papel fundamental

nos proximos passos do Plano.

Nesta proposta, a atual rede de ciclovias, que tem 64km de extensdo e muitos trechos sem conexao, sera
ampliada em 440km, configurando uma rede totalmente conectada. A previsao de custo de implantagao
desta rede ¢ de aproximadamente R$88 milhdes.

Tabela 3: Extensao das propostas de rede cicloviaria do PLAMUS

Implantacdo Implantagdo Implantagao

Tipologia Imediata em5anos em 15 anos TOTAL
(2015) (2020) (2030)
Passeio Compartilhado 0,67 1,39 0 2,06
Ciclovia Bidirecional 7,73 62,57 223,25 293,55
Ciclofaixa Unidirecional 0 5,95 9,84 15,79
Ciclofaixa Bidirecional 6 65,58 49,03 120,61
Ciclovias Unidirecionais 0,58 0,58

Compartilhada com faixa

exclusiva de 6nibus 3,72 3,72
Via Sinalizada 3,75 3,75
TOTAL DE
INFRAESTRUTURA: 14,40 143,54 282,12 440,06
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A seguir apresentam-se as propostas de expansao da rede de ciclovias, primeiramente para toda a Grande
Floriandpolis (rede completa, tipologias e prioridade de implantacdo) e, na sequéncia, em recortes
aproximados por regidao. No Apéndice Il sdo listadas com detalhes todas as propostas para a rede
ciclovidria, de acordo com os trechos numerados apresentados nos mapas aproximados.

Finalmente, vale destacar que os espacos de circulagdo para ciclistas devem, necessariamente, ser
acompanhados de infraestruturas de apoio ao ciclista, como paraciclos e bicicletarios, assim como por
politicas de incentivo ao uso da bicicleta, itens que serdo detalhados no produto 17 — Articulagdo e

Caracterizagdo das solugdes propostas.
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Figura 20 —Projetos de ciclovias propostos na Grande Floriandpolis
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Figura 21 — Proposta de Prioridade de Implantagao das Ciclovias
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Figura 23 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regido de Biguagu
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Figura 24 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regiao do Distrito Sede
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Figura 25 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regido do Norte da llha
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Figura 27 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regido de S3o José e Area de Expansdo Proposta
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Figura 28 - Tipologias Propostas das Ciclovias. Regiao do Sul da llha
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2.6. AMPLIACAO DA CAPACIDADE

Para avaliacdo das necessidades de ampliacdo de capacidade, seja de alargamento de via existente ou
implantacdo de novas vias, foram levantadas junto aos 6rgaos responsaveis todas as propostas existentes
para a regido. Destas foram separadas as que ja estdo comprometidas, ou seja, as que ja estdo sendo

executadas, as contratadas ou as com projeto em execugdo.

Foi ainda criado um outro grupo de ampliacdes que visa servir de infraestrutura de suporte da nova area

de desenvolvimento orientado.

Estes trés grupos de intervencao serdo testados em diferentes cendrios de oferta e demanda no modelo
de simulagdo do PLAMUS.

A seguir apresentam-se as caracteristicas e a localizacdo dessas intervencoes.

2.6.1. OBRAS COMPROMETIDAS

e Ampliacdo da Avenida Edu Vieira;

e Duplicagdo da SC-403;

2.6.2. OBRAS CONSTANTES DOS PLANOS DIRETORES E OUTRAS FONTES

A Tabela 4 e as figuras a seguir apresentam as obras de amplia¢do de capacidade consideradas no modelo

de simulagao.
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Tabela 4 — Novas Vias Cenario Tendencial

Tipo de Sistema Troncal

R

“®bLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

BRT VLT | MONO
SR : Comprimento : : Faixas Faixas Faixas Faixas ENVER ENVER
Municipio Bairro Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas exclusivas efetivas exclusivas | efetivas | exclusivas
Sentido
2 1 2
1 Floriandpolis Centro N0\{a pf)nte 1156 Arterial 3]0 0 0 310 0 0 3 0 0 0
sentido ilha *
Nova ponte
2 Florianépolis Centro sentido 1232 Arterial 3]0 0 0 3]0 0 0 3 0 0 0
continente *
3 Florianépolis Jodo Paulo Nova curva SC-401 1751 Expressa 2|0 0 0 2|0 0 0 2 0 0 0
4 Floriandpolis Itacorubi Via em torno do 2725 Coletora 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
manguezal
Continuagdo R.
Byron Barcelos -
5 Floriandpolis Santa Moénica Trasveral Joe 549 Coletora 2|0 0 0 2|0 0 0 2 0 0 0
Colago até Cap.
Amaro Seixas
6 Floriandpolis Corrego Grande Ligagdo Av. Angelo 185 Coletora 2|0 0 0 2|0 0 0 2 0 0 0
Crema leste-oeste
7 | Florianépolis Canasvieiras C°”t°r;:riap'ens 5548 Coletora | 1| 1] 0| o |1]1]o0o]o|l1|1]0]0
8 Florianodpolis Canasvieiras Coletoras 4865 Coletora 1|1 0 0 1|1 0 0 1 1 0 0
9 | Florianépolis Ingleses Paralela Jodo 2140 Coletora | 1|10 |0 |1]1|o0o|o|1]|1]0]o0
Glauberto a oeste
Paralela leste -
10 | Floriandpolis Rio Vermelho arterial 9997 Arterial 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
margeando dunas
11 | Floriandpolis Rio Vermelho Coletora Norte-Sul 2315 Coletora 1] 1 0 0 1] 1 0 0 111 0 0
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Tipo de Sistema Troncal

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

BRT VLT | MONO
SR : Comprimento : : Faixas Faixas Faixas Faixas ENVER ENVER
Municipio Bairro Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas exclusivas efetivas exclusivas | efetivas | exclusivas
Sentido
1 2 1 2 1 1 21 2 1 2
12 | Floriandpolis | Lagoa da Conceigdo Nova ponte 385 Local 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
13 | Floriandpolis | Lagoa da Concei¢cdo | Acesso nova ponte 1345 Coletora 1|0 0 0 1|0 0 0 1 0 0 0
14 | Florianépolis | Lagoa da Conceigdo Para'e""fzi"de'ras 1117 local 1l1]o]of1|1loflol1]|1]lo0]o0
Arterial
15 | Floriandpolis Porto da Lagoa margeando costa 10659 Arterial 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
leste
Arterial ligando
16 | Floriandpolis Carianos carianos e 4031 Coletora 2|0 1 1 2|0 1 1 2 0 1 1
campeche
Arterial ligando
17 | Floriandpolis Ribeirdo da Ilha C.ampecheci 4316 Coletora 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Carianos/Ribeirdo
dailha
18 |  SdoJosé Balnedrio/Jardim | Beira mar norte 6022 Arterial | 3| 0| o | o |3|o|o]|o]|3]0o|olo
Atlantico/Barreiros (sentido norte)
19 | Sdolosé Balnedrio/Jardim | Beira mar norte 5929 Arterial | 3 /o | o | o |[3|o]o|o|3|0o]o]o
Atlantico/Barreiros (sentido sul)
20 | S3oJosé Centro Beira mar sul 4124 Arterial | 3 |0 ] o | o |3 |o|lo|o|3]|0]o0]o0
(sentido norte)
21 | S3oJosé Centro Beira mar sul 3753 Arterial | 3 |0 ] o | o |3|o|lo|o|3]|0]|o0]o0
(sentido sul)
22 | sdolosé |Forquilinhas/Rocado L'gafo"rr’:;'das 2183 Coletora | 1| 1| 1 | 1 |22 1|1 |21]1]1]1
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Tipo de Sistema Troncal
BRT VLT | MONO
Comprimento : : Faixas Faixas Faixas Faixas ENVER ENVER
Hierarquia : : : : . q
(m) efetivas exclusivas efetivas exclusivas | efetivas | exclusivas
Sentido
2 1

Municipio Bairro

Coloninha/Capoeira Continuacdo Av.
23 Sdo José X P Juscelino 884 Coletora 2 0 1 1 2 0 1 1 2 0 1 1
Kubitscheck
Ligagdo Av.
24 S3o José Sertdo do Maruim Osvaldo José do 3259 Arterial 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0
Amaral
Ligacdo
26 Sdo José Forquilhas Contorno(BR-101) 19847 Expressa 2|0 0 0 2|0 0 0 2 0 0 0
e via expressa
27| ssolose | Forauilinhas/Distrito | Arterial principal 9800 Arterial | 3 [ 3| 1| 1|3 |3 1] 1]3|3]1]1
Industrial Norte-Sul
28 Palhoca Sertio do Maruim | ~teral Leste- 2897 Arterial | 3 | 3| 1| 1|33 1|1 ]3|3]|1]1
Oeste 1
29 Palhoca | edra Branca/Passa | - Arterial Leste- 1917 Arterial | 2 | 2] o | o|2|2l0]o0ol2]|2]0]o0
Vinte Oeste 2
30 Palhoca Centro/Caminho | Ligagdo br-282 Av 1345 Arterial | 2 | 2| 1 | 12211 ]2|2]|1]1
Novo das torres
Ponte do
31 Palhoga Imaruim/Centro/Bar Beiramar 7011 Coletora 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ra do Aririu
Coletora ligando
32 Palhoga Centro/Caminho | bairro "caminho 4586 Coletora |0 |2 | 0| o]o|2]0o]|o0o|o|l2|0]o0
Novo novo" com leste
de Palhoga
= .
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Tipo de Sistema Troncal

BRT VLT | MONO
- : Comprimento : : Faixas Faixas Faixas Faixas ENVER ENVER
Municipio Bairro Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas exclusivas efetivas exclusivas | efetivas | exclusivas
Sentido
2 1
Guarda do
33 Palhoca Cubat3o/Barra do | Coletoras internas 4421 Coletora 1 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Aririu
34 Biguacu Praia Jodo Rosa | _Ol¢tora nacosta 2019 Coletora | 1 | 1 | 1 11|11 1]1]1]1
de Biguacgu
Coletora cruzando
35 Biguagu Praia Jodo Rosa R. Bento dos 1096 Coletora 1 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Santos
36 Biguagu Zona rl."al leste de Coletoras 2273 Coletora 1 1 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Biguagu
38 RMF N°"°°°1'8t1°m°br' 1681 Expressa | 3 | 3 | 0 33|00 |3[3|]0]o0

* Serd testado com e sem as novas pontes

DE SANTA
CATARINA

APOIO

»2 BNDES

CONSORCIO

LOGIT strategy&

Part of the PwC Network

MACHADO MEYER

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

50



REALIZACAO

»2 BNDES

CONSORCIO

Figura 29 — Novas vias previstas no Norte da llha
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Figura 30 — Novas vias previstas no Centro da llha
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Figura 31 — Novas vias previstas no Sul da llha
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Figura 33 - Novas vias previstas em Sao José e Floriandpolis — continente
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2.6.3. INFRAESTRUTURA DE SUPORTE DA NOVA AREA DE DESENVOLVIMENTO ORIENTADO

A area de desenvolvimento orientado entre a BR-101 e a Via de Contorno exige uma infraestrutura vidria
de suporte para a circulacdo de veiculos e do transporte coletivo. Os catalisadores do desenvolvimento
serdo corredores segregados funcionando em sistema trindrio, conforme ilustrado nas figuras a seguir.
Para que os objetivos de desenvolvimento sustentdvel dessa regido sejam atingidos, é necessario
investimento em infraestrutura de mobilidade e de servicos publicos, além de incentivos a industrias e

empresas de servigos.

A infraestrutura de transporte que estd sendo considerada é a apresentada na tabela a seguir:
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Tabela 5 — Novas Vias - Cenario Orientado

Tipo de Sistema Troncal

REALIZACAO

: BRT | VLT MONO
Compri - - . . . .
- : : : : ENES Faixas ENVEN ENVEN EVE EVE
Municipio Bairro mento Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas = exclusivas | efetivas | exclusivas | efetivas | exclusivas
Sentido
1 Floriandpolis Centro Nova ponte 1156 Arterial 3|0 0 o] o
sentido ilha *
Nova ponte
2 Florianépolis Centro sentido 1232 Arterial 3 0 0 0 0
continente *
NN o Nova curva SC-
3 Floriandpolis Jodo Paulo 201 1751 Expressa 2 0 0 0 0
T . Via em torno do
4 Floriandpolis Itacorubi 2725 Coletora 1 1 0 0 0
manguezal
Continuagao R.
Byron Barcelos -
5 Floriandpolis Santa Monica Trasveral Joe 549 Coletora 2 0 0 0 0
Colago até Cap.
Amaro Seixas
Cérrego Ligacdo Av.
6 Florianépolis & Angelo Crema 185 Coletora 2 |0 0 0 0
Grande
leste-oeste
SUSURT - Cont
7 Floriandpolis Canasvieiras 9n orno 5548 Coletora 1 1 0 0 0
Sapiens Park
8 Floriandpolis Canasvieiras Coletoras 4865 Coletora 1 1 0 0 0
Paralela Jodo
9 Floriandpolis Ingleses Glauberto a 2140 Coletora 1 1 0 0 0
oeste
= '
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Tipo de Sistema Troncal
VLT
ENVEN ENVEN
efetivas = exclusivas

BRT |
Faixas
exclusivas

\Y/[e]\'[0)
Faixas
exclusivas

Compri
mento

Faixas
efetivas

Faixas

Bairro :
efetivas

Municipio

Hierarquia

REALIZACAO

(m)

Sentido

Paralela leste -
o . arterial .
10 Florianépolis Rio Vermelho 9997 Arterial 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
margeando
dunas
N . Coletora Norte-
11 Florianépolis Rio Vermelho Sul 2315 Coletora 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
12 Floriandpolis Lagoa. dNa Nova ponte 385 Local 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Conceigao
13 | Florianépolis Lagoa da Acesso nova 1345 Coletora 11lololo|1|l0|lo0o|lo]1]o0]o0]o0
Conceigao ponte
14 | Floriangpolis Lagoa da Paralela 1117 local 110l ol1]l1]lo]ol1]1]0]o0
Conceigdo Rendeiras - sul
Porto da Arterial
15 Floriandpolis Lagoa margeando 10659 Arterial 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
& costa Leste
Arterial ligando
16 Florianépolis Carianos Carianos e 4031 Coletora 2 0 1 1 2 0 1 1 2 0 1 1
Campeche
Arterial ligando
17 | Florianépolis Ribeirdo da Campechee | .16 Coletora 1l1lo0]o|1|1|l0|lo]1]1]0]o0
Ilha Carianos/Ribeira
odailha
Balnedrio/Jard
< . im Beira-Mar Norte .
18 Sao José Atlantico/Barr | (sentido Norte) 6022 Arterial 3 0 0 0 3 0 0 0 3 0 0 0
eiros
= '
&
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Tipo de Sistema Troncal

REALIZACAO

: BRT | VLT MONO
Compri g . g g A A
S : : : : Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
Municipio Bairro mento Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas = exclusivas | efetivas | exclusivas efetivas exclusivas
Sentido
Balneario/
19 S50 José Jardim Beira-Mar Norte | 55 Arterial 3o o ol o o
Atlantico/ (sentido Sul)
Barreiros
20 S50 José Centro Beira-Mar Sul 4124 Arterial 3 (0] o0 ol o o
(sentido Norte)
21 S50 José Centro Beira-Mar Sul 3753 Arterial 30| 0 ol o o
(sentido Sul)
22 Sdo José Forquilhinhas/ | - Ligagdo Av. das 2183 Coletora 1 1 1 1 1 1
Rogado Torres
. Continuagdo Av.
23 Sao José CoIonlr?ha/ Juscelino 884 Coletora 2 0 1 0 1 1
Capoeiras .
Kubitscheck
~ Ligagao Av.
24 S50 José sertdodo | ldoJosédo | 3259 Arterial 210 o0 ol o o
Maruim
Amaral
25 | S3oJosé** Sertdo do Arteriais 27249 Arterial 20210 20| o0
Maruim trinarios
Ligagao
BR-
26 S50 José Forquilhas | Contorno 19847 Expressa 210 0 ol ol o
101) e via
expressa
Forquilhinhas/ ) -
27 S0 José Distrito Arterial principal | o0, Arterial 33 1 3| 1| 1
. Norte-Sul
Industrial
= .
&
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Tipo de Sistema Troncal

: BRT | VLT MONO
Compri g . g g A A
S : : : : Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
Municipio Bairro mento Hierarquia : : : : : :
(m) efetivas = exclusivas | efetivas | exclusivas efetivas exclusivas
Sentido
28 Palhoga sertdo do Arterial Leste- | 007 Arterial 33| 1| 1|33 1]1]3[3|1]1
Maruim Oeste 1
29 Palhoga PedraBranca/ | Arterial Leste- | 5, Arterial 212l o0lo|2]2]0]lo0ol2|2|0]o0
Passa Vinte Oeste 2
Centro/ L.
30 Palhoga Caminho Ligagdo BR-282 1345 Arterial 2 2 1 1 2 2 1 1 2 2 1 1
Av. das Torres
Novo
Ponte do
31 Palhoca Imaruim/ Beira-Mar 7011 Coletora I T T T O O O T O T R
Centro/Barra
do Aririu
T s
32 Palhoga Caminho " 4586 Coletora 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0
Novo novo" com leste
de Palhoga
Guarda do
33 Palhoga Cubatdo/ Coletoras 4421 Coletora 1l1]o0o]of1]1lo]lol1|l1]0]o0
Barra do internas
Aririu
. Praia Jodo Coletora na
34 Biguacu . 2019 Coletora 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Rosa costa de Biguagu
Coletora
. Praia Jodo cruzando R.
35 Biguacu 1096 Coletora 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Rosa Bento dos
Santos
o
(&)
o 3
o = MACHADOMEYER
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Tipo de Sistema Troncal

BRT | VLT MONO
o : : : : Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas Faixas
Municipio Bairro Hierarquia : : : : : :
efetivas = exclusivas | efetivas exclusivas @ efetivas exclusivas
Sentido
Zona rural
36 Biguacu leste de Coletoras 2273 Coletora 1 1 0 0 1 1 0 0 1 1 0 0
Biguacgu
. Bom Continuagao Av. .
%%
37 Biguacu Viver/Fundos das Torres 467 Arterial 2 2 1 1 2 2 1 1 2 2 1 1
38 RMF - N°V;;_c;';t1°m° 1681 Expressa 3300 |3|3|0]o|3|[3]|0]o0

* Serd testado com e sem as novas pontes

** Em negrito: vias adicionais
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Figura 35 - — Novas vias previstas no Cenario de Desenvolvimento Orientado
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3. REESTRUTURACAO DO TRANSPORTE COLETIVO

3.1. CAPACIDADE REQUERIDA PARA O SISTEMA

A partir das pesquisas e com o apoio do modelo de planejamento de transportes, conforme ilustrado na
Figura 36, observou-se que a demanda por transporte coletivo nos principais corredores é inferior a 10
mil passageiros por hora/sentido. Essa demanda maxima sé acontece na ponte que liga a Ilha ao
continente, onde se concentram os fluxos advindos de vdrios corredores. Como a ponte é uma via
continua, uma faixa pode acomodar 600 6nibus por hora com um bom gerenciamento dos fluxos. Nos

demais corredores, a demanda ndo supera 6 mil passageiros por hora/sentido.

assageiro (Modelado) - Pico da Manha

g

Figura 36 — Passageiros de transporte coletivo na hora do pico da manha em 2014

Considerando o crescimento populacional para os préximos 25 anos e que se logre o objetivo de uma
mudanca modal em favor do transporte coletivo, essa demanda verificada atualmente deverd, no

maximo, dobrar no periodo. Os corredores terdo demandas entre 6 e 12 mil passageiros por hora/sentido.
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Por outro lado, se considerarmos o crescimento orientado, que equilibra a distribuicdao de atividades no
territério e desconcentra o destino de viagens, essas demandas deverao ser inferiores a 10 mil passageiros
por hora/sentido.

Assim, os niveis de demanda existentes e projetados para a Grande Floriandpolis requerem um sistema
de média capacidade no horizonte de 25 anos de planejamento do PLAMUS, o que serd aprofundado nos

itens a seguir.

3.2. TeEcNOLOGIAS DE MEDIA CAPACIDADE CONSIDERADAS NAS ALTERNATIVAS

As tecnologias de média capacidade consideradas como alternativas de investimento para o sistema de
transporte integrado da Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis sdo as tecnologias sendo usadas
atualmente em projetos em todo o mundo: BRT (Bus Rapid Transit), VLT (veiculos leves sobre trilhos) e
Monotrilho.

A discussdo sobre tecnologias envolve muitos interesses e preferéncias que tornam a avaliagdo pouco
objetiva muitas vezes, tendo em vista a imagem atribuida aos distintos tipos de veiculos e o impacto na
paisagem. Entretanto, ha itens objetivos a serem considerados, como combustivel utilizado e emissdes,
disponibilidade da tecnologia na regido, polui¢do sonora, vibragdo, velocidades, raios de giro necessarios
para manobras, rampas maximas, localizagdo e disponibilidade de patio de estacionamento, custos de

implantac¢do, operagdo e manutengao, entre outros.

A tecnologia de BRT foi desenvolvida na década de 1970 em Curitiba, Parand, e gerou muita repercussao
pelo mundo pelo desempenho apresentado, baixo custo e rapidez de implantacdo. Ndo foi uma
experiéncia muito replicada no Brasil, principalmente por disputar o espago ocupado pelo automével nas
ruas. Além disso, o transporte por 6nibus sempre foi associado a um transporte ruim e para pobres, com
uma imagem vinculada a baixa qualidade, praticamente generalizada em todos os paises ndo

desenvolvidos.

Um outro argumento contra a expansao dos BRTs era sua capacidade de transporte, considerada como
limitada, até que essa barreira foi quebrada com a implanta¢do de Transmilenio em Bogotd, onde ficou
demonstrado que se pode transportar mais de 40 mil passageiros por hora/sentido em um sistema de

Onibus, com desempenho muito préximo aos sistemas sobre trilhos.

A grande vantagem dos sistemas de BRT é seu custo e rapidez de implantacdo, muito inferior aos dos
sistemas sobre trilhos. Sua grande desvantagem competitiva é o fato de ocupar espaco no sistema viario,
considerado privilégio de uso dos automaéveis. Além disso, BRT é uma nomenclatura generalizada para
diferentes sistemas de 6nibus operando em faixa segregada, e seu custo estd muito relacionado com o

espaco disponivel, necessidade de desapropriacdo e caracteristica e capacidade do sistema proposto.
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O transporte por VLT inclui diferentes sistemas ferroviarios urbanos, entre os quais figura o bonde
moderno (tram) e sistemas de trens em nivel ou elevados (light rail). O custo também difere dependendo
do sistema, da infraestrutura necessaria e de necessidade de desapropriacdo.

O monotrilho é uma tecnologia reinventada recentemente com um grande lobby para paises em
desenvolvimento, consistindo em um veiculo elétrico que roda sobre pneus em vigas elevadas. Sistemas
de monotrilho apresentam como vantagem a criagdo de um novo espaco para circulagao, pois dependem
de uma via exclusiva fora da superficie existente das vias, sem cruzamentos ou interferéncias no solo.
Entretanto, costumam representar problemas em sua insercao na paisagem, pois implicam a implantacdo

de infraestrutura aérea de suporte e consequentes impactos visuais na cidade.

Figura 37 - Exemplo de modal VLT - Porto, Portugal.

Figura 38 - Exemplo de sistema de Bus Rapid Transit — Bogota, Col6mbia.
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Figura 39 - Exemplo de Monotrilho - Vila Prudente, Sao Paulo.

Existem vdrias analises e conceitos sobre capacidade e custos de BRT e VLT, como as indicadas nos graficos
abaixo. Os sistemas sobre trilhos tém custos maiores de implantacdo que os de BRT, uma vez que exigem
infraestruturas, materiais rodantes e sistemas complexos, mas podem ser mais adequados a distintos
contextos urbanos. No produto 14 — Identificacdo e Estimativa de potenciais beneficios — serdo
apresentados os custos previstos para os trés modos nas redes propostas pelo PLAMUS, assim como a

analise econbmica desses investimentos.
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Grafico 1: Custos iniciais vs. Capacidade e velocidade de modos de transporte coletivo

Custos iniciais Vs. capacidade e velocidade

70,000
Metro Elevated 30-40 Km/h  Metro Underground 30-40 Km/h

60,000 .
< |
= 50,000 |
= BRT 20-30 Km/h
= 40,000 gy
3 30,000
"
% 20,000 . -
o LRT 20 Km/h

10,000 * f

o X Busway 17-20 Kmh

0 50 100 150 200
US$ million per kilometre

Fonte: UN Habitat

Grafico 2: Comparacao de investimentos necessarios para 10km de corredores de transporte

Metro Onlbus Convencional

Etapas
P ( ) Investimento p ( ) Investimento P ( ) Investimento p ( ) Investimento
razo (anos (RS MM) razo (anos (RS MM) razo (anos (RS MM) razo (anos (RS MM)

Projeto Basico

Financiamento 2 0,5 2 0,5 0,5 0,2 — —
Projeto Executivo 1 5,0 1 2,0 0,5 0,5 — —
Implantacao 5 2.000,0 2 400,0 1 110,0 1 55,0
Total 9 2.010,0 5 404,0 2,5 111,0 1 55,0

Notas: Exemplo para implantacdo de corredor com 10,0 km para 150 mil passageiros/dia )
Valores por km: Metré = R$ 201,0 milhées / VLT = R$ 40,4 milhées / BRT = R$ 11,1 milhées / Onibus = R$ 5,5 milhées

Fonte: Avaliacdo Comparativa das Modalidades de Transporte Pablico Urbana, NTU; Analise Strategy&
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Tabela 6: Resumo das caracteristicas de cada modo de transporte de média capacidade em estudo no
PLAMUS

e Alta flexibilidade de ganho de capacidade de acordo com necessidades da

demanda

e Altaflexibilidade operacional, podendo oferecer sistemas com linhas diretas

sem integracdo forgada

BRT e Tecnologia nacional, com curto prazo de implantagdo e menor custo por
quilémetro

e Facilidades para integracdo com alimentadores
e Modo ja usado localmente

e Imagem prejudicada pela precariedade dos sistemas tradicionais de 6nibus

e Exige total troncalizacdo da rede

e Integragbes fisicas com sistemas alimentadores podem ter projeto

complexo
VLT elevado ) o . L . o
e Baixa flexibilidade a variagao de demanda vs. garantia de frequéncia minima
e Alto custo de implantagao
e N3o interfere no sistema viario
e Velocidade varia de acordo com o entorno e nivel de segregacao
VLT em nivel e Demanda priorizagdo semafdrica e reorganizagdo do espago para amplos
(bonde raios de giro em curva
moderno) e Restri¢es para inclinagdo do tragado
e Valorizam o espaco urbano e ndo criam barreiras
e Velocidade ndo varia de acordo com o entorno
e N3o interfere no sistema viario
Monotrilho

e Demanda estrutura pesada, com alto impacto na paisagem urbana

e Alto custo de construgdo
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3.3. REDE ESTRUTURAL DE TRANSPORTE COLETIVO

A proposta considera a estruturacdo de parte do sistema troncal sobre as rodovias federais que cortam a
regido (BR-101 e BR-282). Essas rodovias tém atualmente uma funcdo predominantemente urbana e sua
adequacao exige desafios, mas essa deve ser uma das principais demandas dos governos locais para criar

um meio urbano mais humano.

Novos eixos Norte-Sul estruturardo as relagdes entre os municipios do continente, promovendo um novo
eixo de acessibilidade alternativo a BR-101 para os fluxos internos da regido. Os fluxos de passagem
tenderdo a usar a Via de Contorno, enquanto os fluxos locais entre Biguagu, Palhoga e S3o José terdo uma
nova alternativa. O desenvolvimento do eixo Norte-Sul promovera novas demandas locais, com um fator
de renovacgao alto, tendo como resultado uma maior produtividade do sistema de transporte coletivo.

Os novos eixos sdo parte da alternativa de desenvolvimento orientado. O desenvolvimento tendencial
considera apenas os eixos da BR-101 no continente e das rodovias SC-401 e SC-405 na llha, conectadas
pela Rodovia BR-282. O sistema tendencial tem o formato semelhante a um H. Com o desenvolvimento

do corredor a leste da BR-101, o sistema se assemelha a um H duplo (referido na proposta como 2H).

As propostas irdo considerar combina¢des dos modos de transporte descritos, sempre dentro de um

conceito de rede integrada de transporte.

— SiStema troncal cenario tendencial

Sistema troncal adicional para cendrio orientado

Figura 40 — Sistema Troncal
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A utilizacdo atual das rodovias federais como vias estruturais do sistema apresenta descompasso entre a
configuracdo rodoviaria e o uso da via para conexdes urbanas, com conflitos com o entorno e segregacao

entre suas margens.

O desafio em obter autorizacdo/cessdo para a implantacdo de infraestrutura dedicada de transporte
coletivo com uso do espaco vidrio das rodovias é um ponto importante, e o envolvimento de varios
organismos no processo complicam o processo, ja que a BR-101 foi concedida e o processo envolvera
DNIT e ANTT, além da concessiondria. As implicacdes envolvidas nessa alternativa sdo discutidas nos
relatdrios sobre aspectos legais dos problemas.

A alternativa a impossibilidade de uso do direito de via das rodovias federais tem um custo elevado e
resulta naturalmente em uma solugdo mais pobre. A implanta¢do de um corredor paralelo a Rodovia BR-
101 passaria necessariamente pela Avenida das Torres, em S3o José, com sua continuidade por Biguagu e
pela futura Avenida Beira-Rio em S3o José/Palhoga. Essa alternativa exige desapropria¢des para abertura

de vias, e estaria de fato longe das atuais demandas por transporte na regiao.

O estudo considera duas condi¢des modais basicas para a infraestrutura de média capacidade:
e Uma rede considerando apenas o modo BRT para todos os corredores;

e Uma rede integrada, considerando uma combinag¢do de corredores de BRT com sistema sobre
trilhos (VLT ou monotrilho). A rede de VLT/monotrilho se concentra na BR-282, circuito de volta

ao morro da Cruz e acesso ao aeroporto.
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Sistema de BRT Sistema de BRT + Sistema de Trilhos

Trilho BRT BRT

(visdo futura)

Figura 41 - Modos estudados para o sistema troncal.

A opgdo por BRT ou sistemas sobre trilhos sera avaliada tendo em vista os custos de implantagao, a
capacidade do modo e a demanda projetada.

O sistema testado segue o conceito de tronco-alimentagdo. As linhas troncais operam dentro de
corredores segregados, com um sistema de terminais e linhas alimentadoras. A tecnologia de cartdo
inteligente permite que as transferéncias possam ser feitas em qualquer estagdo, com requisitos de

janelas de tempo.

As alternativas consideram inicialmente uma tarifa Unica, de qualquer origem para qualquer destino, com
excecdo das linhas para os municipios ndo conurbados, cujos servicos foram mantidos com tarifa
diferenciada.

As andlises finais ainda irdo verificar o impacto de tarifa por distancia.

O sistema considera ainda corredores com faixa preferencial para o transporte por Onibus (faixas

exclusivas).

Todas as alternativas consideram a implantagdo de um sistema de gestdo integrada com sistemas de:
- GPS

- Controle de Bilhetagem

- ITS

- Sistema de Informacgao Gerencial

- Sistema de Informacdo para os usuarios
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Descricao BRT VLT +BRT Mono;rRiI:o * Extensdo (km)
BR-282 54
Ponte 1,8
Av. Antonio Edu Vieira 2,2
Av. ProfessorHenrique daSilvaFontes 2,8

- VTL Monotrilho mrrrrrrrrrrfrrrrrrrrerrrer
Beiramarnorte 7,2

Beiramarsul ,
T SC-405 5,5
E Novoaceso-Aeroporto BRT 3,5
N BR-101Trecho Norte -Biguagu 5,9
D BR-101Trecho Norte S3o José 6,1
E BR-101Trecho Sul Sdo José 34
N BR-101Trecho Sul Palhoga BRT BRT 6,8
C SC-401 10,7
I SC-401Norte (entre Canasvieiras e Sto. Antonio) 8,5
A RodoviaGovernadorAderbal Ramos daSilva 3,3
L Av.Osvaldo José do Amaral (Av. Das Torres de Sdo José)* BRT BRT BRT 8,9
TOTAL 86,1
Av. Marinheiro Max Schramm 6,1
AvSouzaFilho - Ivo Silveira Faixas exclusivas de 6nibus 5,7
Av. Mauro Ramos 2,5
TOTAL 14,3
o Eixos estruturais Norte -Sul 23,7
£ BRT
é Eixos estruturais Leste -Oeste 10,6
N
T TOTAL 34,3
: |
0 Corredorescom priorizagdo de transporte coletivo Faixas exclusivas de 6nibus 33,0

*Trecho vidvel a partir de 2020, dependente de liga¢cdo a BR-282
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Figura 42: Rede estrutural — Cenario Tendencial
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Figura 43: Rede estrutural — Cenario Orientado
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3.4. TRANSPORTE AQUAVIARIO

O transporte aquaviario esta sendo considerado como um modo auxiliar do sistema de transporte
coletivo. O PLAMUS esta analisando possiveis rotas e as condicionantes para que essas rotas sejam
realmente operacionais e sustentdveis.

Alguns servicos ja foram autorizados pelo Departamento de Transportes e Terminais (DETER) do Governo
do Estado de Santa Catarina para operar em carater experimental por um ano, com investimento privado.
Entretanto, o transporte aquavidrio necessita de uma infraestrutura complementar do poder publico,
uma vez que a cidade esta ‘de costas para o mar’. Qutras iniciativas de facilitacdo de tramites burocraticos
sdo necessarias para que o transporte seja implementado e esteja operacional a curto prazo. Medidas de
politica urbana e de infraestrutura incluem:

Modificagdes nas linhas de transporte coletivo para acesso aos atracadouros

e Areas para estacionamento de automdveis (concess3o para operadores privados)

e Conservac¢do de pavimentos nas vias de acesso aos atracadouros

e Legislagdo de uso do solo para incentivo a atividades turisticas e de lazer junto aos atracadouros.

e Facilidades de acesso a pé ou de bicicleta.

A andlise de demanda potencial ird utilizar resultados de modelagem dentro da rede de transporte
coletivo e uma analise independente, dado que o modelo pode ndo ter sensibilidade para medir a
demanda desse modo de transporte. Serao analisadas as seguintes alternativas:

e Rotas autorizadas pelo DETER
1: Praia de Sdo Miguel (Biguagu) — Praia de Canasvieiras

2: Ponta Trés Henriques - Cacupé

w

: Barra de Aririt (Palhoga) — Beira-Mar de Sdo José — Trapiche da Baia Sul (Centro-Sul)

IS

: Praia de Fora (Palhoga) — Praia de Laranjeiras (Tapera)

w

: Praia de Fora (Palhoga) — Costeira do Ribeirdo da Ilha

Alternativas de pontos de atracacdo e outras possiveis rotas

As analises incluirdo a discussdo sobre o tipo de embarcagdo mais adequado, a estratégia modal com

transporte exclusivo de passageiros ou de passageiros e veiculos.

e 5

GOVERNO
DE SANTA
CATARINA

CONSORCIO

APOIO

LOaGIT Strategy& MACHADO

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS
Part of the PwC Network

®: BNDES

75



REALIZACAO

=

GOVERNO
DE SANTA
CATARINA

APOIO

v
P

O

Figura 44 - Rede de transporte aquavidrio autorizada pelo DETER
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Figura 45 - Rede de transporte aquavidrio — possiveis rotas para analise
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4. GESTAO DE DEMANDA

A gestdo de demanda busca orientar o equilibrio de oferta e demanda de infraestrutura de transporte. A
oferta é dada pelo espaco disponivel para locomoc¢do e estacionamento, e a demanda pelo volume de
deslocamentos de acordo com a escolha de modo de transporte. O grande desequilibrio é dado pelo

automoével, meio cuja demanda é sempre muito superior a oferta de infraestrutura que se possa prover.

Os modelos de gestdo de demanda consideram os fatores de competitividade de mercado de transporte,
influindo nos precos relativos para direcionar a demanda com o objetivo de obter um maior equilibrio no

uso do espaco publico.

Os investimentos com prioridade para que as pessoas se locomovam mais caminhando e usando bicicletas
ou transporte publico ja mostram uma orienta¢do no sentido de usar o espa¢o publico com maior

produtividade.
Entre as medidas consideradas estdo:

e Reducdo de oferta e aumento dos precos de estacionamento em areas com grande oferta de
transporte coletivo e de grande atratividade de viagens.

e Melhoria do transporte coletivo com servicos de qualidade, faixas ou mesmo vias exclusivas

segregadas.

e Cobranca por externalidades para circulagdo dos automodveis em dreas congestionadas
(congestion charging)

O modelo de simulagdo ndo permite colocar a redu¢do de vagas de estacionamento como varidvel de
escolha modal. A forma de representacdo é feita através do custo de estacionamento e do tempo de
caminhada. Com a reducdo de oferta, o custo de estacionamento naturalmente deve subir e as vagas

ficarem a distancia maior dos destinos das pessoas.

As medidas de melhoria do transporte coletivo ja foram consideradas dentro da reorganizagdo desse
transporte. A gestdo de demanda deve considerar as condi¢cdes de competicdo entre modos, com a

criagdo de facilidades como bicicletas publicas junto a esta¢des e terminais, acesso para pedestres etc.

A medida que se tem mostrado mais efetiva na gestdao de demanda para automoveis é o pagamento por

congestionamento, ou pagamento por externalidades como feito em Londres e Cingapura.

A cobranga é feita pelo acesso a zonas de alta demanda. Essa medida ndo é aceita ainda no Brasil, por ser
vista como mais uma taxa ou imposto. Sem duvida, a longo prazo, deve vir a ser cada vez mais aplicada
em todo o mundo. Mesmo sendo pouco aceita, a medida serd testada para avaliagdo de seu impacto e da

maneira como poderia ser implantada a mais longo prazo.
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5. TRANSPORTE DE CARGAS

Com base no diagndstico sobre a circulagdo de cargas na Regidao Metropolitana de Floriandpolis o PLAMUS

propde as seguintes intervengdes fisicas e medidas de gestdo, a serem detalhadas adiante.
e Implantacdo do Contorno Rodovidrio da Regido Metropolitana de Floriandpolis;
e Consolidacdo de atividades logisticas nas proximidades do novo Contorno Rodoviario;

e Otimizacdo da distribuicdo urbana de mercadorias, através do uso de centros e plataformas
logisticas e utilizacdo de veiculos comerciais de menor porte e menos poluentes para a
distribuicdo urbana de mercadorias;

e Restricdo de circulacdo e/ou de parada de veiculos comerciais em corredores de transporte;

e Adocdo de medidas regulatérias ou de incentivo a efetiva utilizacdo do novo sistema

proposto.

5.1. IMPLANTACAO DO CONTORNO RODOVIARIO DA REGIAO METROPOLITANA DE
FLORIANOPOLIS

O Contorno Rodovidrio de Floriandpolis é um trecho de 50 km que promove a conexdo entre as rodovias
BR-101, SC-408, SC-407 e BR-282 (Figura 46), tendo como objetivo principal servir de rota alternativa para
o trafego de passagem que atualmente circula pela rodovia BR-101. Suas obras foram iniciadas em maio

de 2014, estando a conclusdo prevista para 2017.

Os impactos esperados com a implanta¢cdo do contorno sdo, num primeiro momento, a melhoria da
fluidez e redugdo do tempo de percurso para viagens com origem e destino fora da regido metropolitana
de Floriandpolis, bem como a redugdo de congestionamentos e da emissdo de poluentes na rodovia BR-
101.

Segundo andlise realizada a partir de pesquisa de campo, estima-se que pelo menos 17,1 mil viagens
didrias de automoveis e 9,3 mil viagens didrias de caminhdes sejam desviadas para o Contorno,
considerando como referéncia o ano de 2014. Convertidos em veiculos equivalentes, a previsdo é que
cerca de 31 mil carros de passeio equivalentes deixem de circular diariamente pela rodovia BR-101.
Admitindo que que este montante de veiculos seja reduzido de maneira compativel a distribui¢cao horaria
observada nesta rodovia, a expectativa é de reducdo de 16 % do niumero veiculos equivalentes no sentido
Sul (Figura 47) e de 17% no sentido Norte (Figura 48), com melhoria de um ou mais niveis de servigo
dependendo do horario do dia.
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Figura 46 - Tragado proposto para o Contorno Rodovidrio da Regidao de Florianépolis e rodovias
conectadas
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Figura 47 - Impacto do Contorno no volume de trafego e nivel de servico da BR-101 — sentido Sul
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Figura 48 - Impacto do Contorno no volume de trafego e nivel de servico da BR-101 — sentido Norte
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5.2. CONSOLIDAGCAO DE ATIVIDADES LOGISTICAS NAS PROXIMIDADES DO NOVO
CONTORNO RODOVIARIO

O Contorno Rodovidrio devera servir ndo sé para o trafego de veiculos cuja origem ou destino ndo seja a
regido de Floriandpolis, mas também como um vetor para o desenvolvimento de atividades em areas

adjacentes, dentre as quais atividades logisticas.

Recomenda-se o desenvolvimento deste tipo de atividade nas proximidades do contorno, por questdes
de acessibilidade e menor nivel de interferéncia com o sistema vidrio de areas urbanas mais adensadas.

Estes locais seriam adequados ao desenvolvimento de atividades com as seguintes caracteristicas:

e Recebimento de mercadorias, trazidas por caminhdes maiores, provenientes de outras regioes
do estado ou do pais;

e Armazenamento e consolidacdo de cargas;

e Distribuicdo urbana de mercadorias, utilizando veiculos menores, nas dreas urbanas ja existentes,
ou em novas areas a serem implantadas nos municipios de Biguagu e Sdo José (entre o Contorno
e a BR-101);

e Desenvolvimento de outras atividades acessorias a distribuicdo de mercadorias, tais como
beneficiamento de produtos semimanufaturados, entrega de pequenos pacotes, manutencao da
frota veicular, hospedagem de caminhoneiros, etc.

Tais atividades podem ser desenvolvidas num condominio logistico, composto por um ou mais

empreendimentos similares aos mostrados na Figura 49.

— 5

GOVERNO
DE SANTA
CATARINA

CONSORCIO

APOIO

LOaGIT strategy& MACHADO

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

®: BNDES

Part of the PwC Network

82



REALIZACAO

D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Chegada de veiculos maiores, Armazenamento e consolidagdo
com possibilidade de integragdo de cargas no terminal
com outros modais, se desejado 5 Transferéncia para veiculos

" menores para distribuigdo urbana

Espago para guarda de
equipamento e armazenamento
de pallets e embalagens vazias

Outras atividades e servigos de

Area para estacionamento e apoio: hotel para caminhoneiros,
manutengdo de veiculos que servigos de entrega de pequenos
entregam mercadorias pacotes, etc.

Figura 49 - Exemplo de condominio logistico proposto para o Contorno, baseado no hotel logistico de
Sogaris, Franca

Fonte: Boudoin e outros, Sustainable Urban Logistics: Concepts, Methods and Information Systems.

Os empreendimentos logisticos devem ser implantados em locais préximos ao Contorno,
preferencialmente junto aos entroncamentos com as rodovias BR-101, SC-407 e BR-282 (Figura 50) por
facilitar o acesso para o abastecimento com mercadorias externas a regido metropolitana de

Floriandpolis.
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Figura 50 - Impacto esperado no uso do solo e desenvolvimento de atividades logisticas
no entorno do Contorno Rodovidrio

Dentre os locais mencionados, destaca-se a vizinhancga do entroncamento do Contorno com a rodovia SC-
407, por ser este o local mais proximo aos municipios de maior populagdo e maior demanda por
mercadorias e servicos (Floriandpolis e Sdo José), bem como por ja contar com oferta de infraestrutura
vidria (a prépria SC-407) para acesso. A Figura 51 mostra que o trecho da rodovia SC-407, entre o futuro
Contorno e a BR-101, é de 6,2 km, podendo ser subdivido em trés trechos:

e Trecho 1: 1,2 km, pista simples, menos adensado com constru¢ées em seu entorno;
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e Trecho 2: 3,5 km, pista duplicada sem canteiro central, mas com retornos para conversoes. Este
segmento ja apresenta ocupagdo comercial ou residencial em suas margens;

e Trecho 3: 1,5 km, pista simples ou duplicada, com acesso a rodovia BR-101.

Portanto, é desejavel que haja reserva de uso do solo nestes locais, mediante legislacdo especifica, para
o desenvolvimento de atividades logisticas. Recomenda-se, ainda, medidas de incentivo a efetiva
ocupacgdo dessas areas por parte dos profissionais que atuam no setor. E recomendada a reserva de
dominio para duplicagdo da rodovia SC-407 nos trechos em pista simples, além de alteragdes nos acessos
e geometria da via como um todo, de modo a garantir maior mobilidade. Também é recomendada a
construgao de trevo para conexao da SC-407 com a BR-101, de forma a propiciar acesso mais adequado

em relagdo ao que existente atualmente.

L! \

\

Possivel local para
condominio

logistico préximo a
/ sC 407

Contorno

Desejavel

S 2 trevo entre SC
I‘-'.-...“.-'!"‘-' . I‘ ;> "‘ ==y 2 i ‘. 407 e BR 101
\
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Figura 51 - Sistema vidrio proposto para acesso ao condominio logistico sugerido para o
entroncamento do Contorno com a Rodovia SC-407
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5.3. OTIMIZACAO DA DISTRIBUICAO URBANA DE MERCADORIAS ATRAVES DO USO DE
CENTROS E PLATAFORMAS LOGISTICAS

Segundo dados obtidos em contagens volumétricas, circulam diariamente pela Ponte Pedro Ivo Campos
mais de trés mil caminhGes com destino a Ilha de Floriandpolis, e uma quantidade similar utiliza a Ponte
Colombo Salles para acesso ao Continente. Embora estes volumes representem somente 3% do total de
viagens realizadas entre Continente e Ilha (ou vice-versa), sdo responsaveis por parte dos

congestionamentos e niveis de servico insatisfatdrios observados nos horarios de pico.

O impacto dos caminhdes é mais significativo se for levada em consideracao a baixa taxa de ocupacao dos
caminhdes que cruzam a ponte para a distribuicdo de mercadorias na llha (estima-se que menos de 50%
da lotacdo). Considerando também que o retorno dos caminhdes ao continente é feito, na maior parte
das vezes, com o veiculo vazio, chega-se a conclusdo que o nivel de ociosidade e a ineficiéncia do sistema

sdo muito altos.

A baixa ocupacdo deve-se, dentre outros fatores, ao fato de que a maior parte da carga com destino a llha
origina-se no Continente, e que as distancias entre transportadoras e locais de entrega sado relativamente
longas, especialmente no caso de destinos localizados no Norte e Sul da Ilha (Figura 52). O tempo de
trajeto maior, associado ao tempo gasto nas entregas, tendem a limitar seu nimero, de tal maneira que
os veiculos de entrega nessas regides nunca conseguem trafegar com sua lotagdo total. Os
congestionamentos frequentes nas pontes e nas vias arteriais e coletoras de circulacdo na Ilha também
contribuem para a reducdo do nimero de entregas possiveis em um dia tipico, durante o hordrio

comercial.
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Figura 52 - Esquema atual de distribuicao de mercadorias

De fato, no esquema de distribuicdo realizado em Floriandpolis diferentes zonas de origem enviam
caminhdes diretamente para suas respectivas zonas de destino, onde é feita uma pequena roteiriza¢cdo
(Figura 53). Como é possivel observar, ha uma grande dispersdo de fluxos, indicativo de uma baixa

eficiéncia de operagao.
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Desting

Figura 53 - Esquema de distribuicao atual com entregas diretas de mercadorias

Como alternativa, é possivel realizar as entregas de maneira indireta, com a consolidagdo e distribuicdo
de cargas em um centro logistico (Figura 54). Dessa forma, ha um redirecionamento de carga das origens
até o centro, propiciando uma redugdo no nimero de veiculos, uma vez que é possivel ao embarcador
percorrer menores distancias, realizando um maior nimero de viagens diarias, ou entdo aumentar a

ocupacao do transporte, pois toda a carga é direcionada para um Unico local.

Destino
4

Destino

Destino
5 3

Destino

Destino
6 2

Destino
1

Origem
1

Figura 54 - Esquema de abastecimento do centro de distribuicdo e posterior distribuicao das
mercadorias até destino final
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Uma vez que a carga chegue ao centro logistico, ela devera ser redirecionada para os destinos. Nessa
situacdo, também deverd haver uma reduc¢do no nimero de veiculos frente a situacao original, uma vez
gue pode ser realizada uma melhor consolidacdo das mercadorias, além de maior ocupa¢dao com aumento

na produtividade dos veiculos de entrega.

Finalmente, também é esperada uma redugdo nas viagens entre as zonas de entrega que representam as
viagens relacionadas a roteirizacdo dos veiculos. Através do centro logistico, é possivel uma otimizagdo

das distancias percorridas, fazendo com que as viagens entre as zonas também se reduzam.

Para o caso de Floriandpolis, o esquema proposto podera trazer diversos beneficios, dentre os quais
destacam-se a reducdo das distancias percorridas, menor nivel de utilizacdo do sistema vidrio
(especialmente das pontes), maior taxa de ocupacdo dos veiculos e, consequentemente, reducdo de
custos de distribui¢do. Sdo propostos no minimo dois centros de distribui¢cdo (Figura 55), um deles
atendendo a regido Norte da llha, outra atendendo a regido Sul. Ambos os centros podem ser utilizados
para distribuicdo de mercadorias na drea central da llha, dependendo do local de entrega.

O abastecimento dos centros de distribuicdo pode ser realizado a noite, de madrugada ou em outros
hordrios de menor volume de trafego nas vias de maior fluxo. A distribuicdo CD-destino final é realizada

no hordrio comercial, utilizando veiculos mais adequados ao ambiente urbano.

A recomendacdo ao poder publico é para que reserve areas para desenvolvimento dos centros de

distribuicdo, e promoc¢do do empreendimento mediante Concessdo a iniciativa privada.

O posicionamento sugerido para os centros de distribuicdo é proximo as vias de acesso ao Norte (SC-401)
e Sul (Rod. Governador Aderbal Ramos da Silva). O centro de distribuicdo Sul pode ainda ser utilizado para

movimentacdo de carga do Aeroporto de Floriandpolis.
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Figura 55 — Proposta de Localizagao de Centros logisticos na Ilha

5.4. RESTRICAO DE CIRCULACAO E/OU DE PARADA DE VEICULOS COMERCIAIS EM
CORREDORES DE TRANSPORTE

Neste item sdo abordados aspectos referentes a restricdo de circulagdo (item 5.4.1) e de estacionamento
para veiculos de carga (item 5.4.2).

5.4.1. RESTRICOES DE CIRCULACAO

As restrigGes de circulagdo existem somente no municipio de Floriandpolis, tendo sido adotadas conforme
Decretos municipais de 2013. O primeiro decreto (n211.942), de 01/08/2013, proibia o trafego de veiculos
comerciais maiores que 7,0 m e/ou com peso maior que 7,0 t a circular na drea central de Floriandpolis e
nas principais vias de acesso as diferentes regides da llha (Figura 56), incluindo também vias do cal¢adao
no centro de Floriandpolis (Figura 57), nas quais sé é permitido o trafego de pedestres, com veiculos
sujeitos a autorizagdes especiais.
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O decreto 11.942 foi revisto, apds ter sido considerado muito restritivo pelos agentes do setor de
transporte, sendo substituido pelo Decreto n? 12.374, de 28/11/2013, que limita a circulacdo de
caminhdes maiores que 10 m, permitindo-os apenas no contra-fluxo de algumas das vias restritas. A

Tabela 8 mostra as principais diferencas entre os dois decretos.

Tabela 8: Comparagao entre aspectos considerados nos decretos para circulagdo e parada de veiculos
comerciais no municipio de Floriandpolis

Decreto n211.942 n212.374
Data de publicacdo 05/08/2013 28/11/2013
Proibicdo parcial de circulagdo
Tipo de restri¢cdo Proibicdo completa de circulagdo (permitido trafego no contra-fluxo
de algumas vias)
Dias Segunda a sdbado Segunda a sexta
Hordrios Manha 06:00 —09:00 06:30—-08:30
de Tarde 17:00 — 20:00 18:00 — 20:00
proibicdo  sabados 10:00 — 14:00 -
Veiculos Comprimento |>7,0m >10,0m
restritos  Peso (t) >7,0t -
Qualquer tipo de vaga para Qualquer tipo de vaga para veiculos
veiculos com até 1,8 t comaté 6,0t
Vagas especificas para carga e
Vagas especificas para carga e descarga, no caso de veiculos entre
descarga, no caso de veiculos entre | 6,0t e 10,0 t, exceto nos horarios de
Uso de vagas para entrega . . ~
1,8te7,0t restricdo de circulacdo
Vagas especificas para carga e Vagas especificas para carga e
descarga e fora do horario descarga e fora do horario
comercial, no caso de veiculos com | comercial, no caso de veiculos com
maisde 7,0t mais de 10,0 t
& o
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Figura 56 - Vias com restri¢do total ou parcial de circulagao de veiculos comerciais maiores que 10,0
metros no municipio de Floriandpolis (conforme decreto 12.374)

Figura 57 - Vias que fazem parte do “calgadao” no centro de Floriandpolis

E importante mencionar que o municipio de Florianépolis ja conta com um ndmero significativo de vias
com restri¢do de circulagao, o que indica ndo ser necessdrio incluir novas vias no conjunto de vias restritas,
o que dificultaria demasiadamente as entregas. Além do mais, restricGes maiores ndo trazem
necessariamente beneficios que justifiqguem as desvantagens das restricdes impostas. Por exemplo, caso
o trafego atual de caminhdes fosse totalmente proibido nas pontes entre 07h e 10h da manha e entre
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17h e 20h a tarde e noite?, haveria uma reducio de 11% no nimero de veiculos equivalentes na hora mais
critica do pico da manha (Figura 58) e somente 1% na hora mais critica do pico da tarde (Figura 59), dado
gue o volume de caminhdes que volta ao Continente entre 17h. e 20h. é muito pequeno, se comparado
ao volume de automoveis (Figura 60 e Figura 61).
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com restricgdo . = = = capacidade

Figura 58 - Impacto no trafego e nivel de servigo da ponte Pedro lvo Campos com restri¢do de
circulagdo completa de caminhGes nos hordrios de pico
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4 Premissas consideradas na analise:

e Proibigdo de todos os caminhdes circulando em ambas as pontes nos horarios de pico da manha (7h — 10h)
e da tarde (17h — 20h)

e Oscaminhdes proibidos de circular nestes horarios utilizam a ponte antes ou depois do horario de restrigdo,

=

segundo uma distribuicdo adotada.
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Figura 59 - Impacto no trafego e nivel de servigo da ponte Colombo Sales com restri¢cao de circulagao
completa de caminhdes nos horarios de pico
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Figura 60 - Percentual de caminhdes por hordrio do dia na ponte Pedro Ivo Campos
(situagdo atual vs. cenario com restrigdo de circulagdo nos horarios de pico)
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Figura 61 - Percentual de caminhdes por horario do dia na ponte Colombo Sales
(situacdo atual vs. cendrio com restricao de circulagao nos horarios de pico)

Como se vé, ndo é recomendado que restricdes adicionais de circulacdo para veiculos comerciais sejam
consideradas no municipio de Floriandpolis, pelo menos em curto prazo, sem que tais restrigbes estejam
combinadas com outras medidas para tornar mais eficiente a distribuicdo de mercadorias (utilizagdo de
centros de distribuicdo, plataformas logisticas e vagas especificas para entrega de mercadorias com
agendamento de uso).
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5.4.2. RESTRIGOES DE ESTACIONAMENTO PARA ENTREGA DE MEERCADORIAS

Além da questdo da restricdo de circulacdo, é fundamental considerar restricdes para estacionamento de
veiculos comerciais junto ao meio-fio, especialmente nas vias de maior circulacdo de trafego. Em varios
locais a parada de veiculos comerciais para a descarga e entrega de mercadorias é realizada de forma
pouco eficiente e com impacto na circulagao:

e Ocupacdo de parte da via, com impacto na circulagdo dos veiculos e obstrucdo da circulacdo de

pedestres na calgada (Figura 62);
e Parada em fila dupla, com impacto significativo a circulagdo (Figura 63 e Figura 64); e
e Elevado tempo de parada para a retirada e conferéncia da carga, por exemplo.

Figura 63 — Parada de caminhodes em fila dupla
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Figura 64 — Parada de veiculo comercial em fila dupla

A proposta é que nos corredores de transporte haja proibi¢cdo de parada de veiculos comerciais junto ao
meio-fio ou sobre cal¢adas, em toda sua extensao ou, pelo menos, nos trechos mais criticos, normalmente
localizados préximos de interse¢es (as paradas atrapalham a formagao e dissipagdo das filas). Os veiculos
sO passariam a poder realizar a entrega de mercadorias em vagas especificas, devendo agendadas
previamente as feitas nos locais de maior demanda.

Para a entrega de mercadorias nos estabelecimentos localizados nos corredores vidrios (vias coletoras e

algumas arteriais), as propostas sdo as seguintes:

e  Vagas internas aos estabelecimentos;

e  Vagas especificas para descarga em locais de maior concentragdo de estabelecimentos comerciais e
polos atratores de demanda por mercadorias, preferencialmente em vagas com recuo em relagdo ao
meio-fio;

e Plataformas de parada préximas aos locais de entrega (Figura 65), com chegada ao destino final por
meios ndao motorizados ou através de carrinhos com tragao elétrica. Preferencialmente, esses locais
devem contar com infraestrutura necessaria para a descarga e traslado de produtos até o destino
final;

e Paradas junto ao meio-fio, em vagas demarcadas, nas vias locais com pouca circulacdo de trafego
(Figura 66).
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Figura 65 — Plataforma de parada para entregas proximas (Bestufs)

Figura 66 — Descarga em via com baixa ou nenhuma circulagio de trafego (Bestufs)

Plataformas de parada para caminhdes podem ser adotadas em locais proximos ao calgadao no Centro
de Florianépolis. Em outros locais onde ha maior procura por vagas ou o nimero de vagas for escasso em
relacdo a procura, recomenda-se um sistema de agendamento de horario para sua utilizacdo que pode

ser através de website, com acesso por computadores pessoais ou celulares.

Para estabelecimentos localizados em vias locais, a proposta é que a parada possa ser realizada junto ao
meio-fio, mas que preferencialmente ela seja realizada em locais demarcados para esta finalidade, para
uniformidade no processo.

Como o local de parada dos veiculos estara a uma certa distancia do local de entrega da mercadoria, é
necessario facilitar o transito de produtos entre estes locais através de meios motorizados ou ndo, como:

e Carrinhos de méao (Figura 67);

e Bicicletas;
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e Veiculos a tracdo elétrica, com condutor. Estes veiculos tém capacidade de até 750 kg, e sdo
utilizados pelos Correios (Figura 68), bem como por empresa distribuidora de refrigerantes a
estabelecimentos comerciais no centro de Curitiba, por exemplo (Figura 69).

‘;R A N .A ‘1‘, :\F"l.)/

- . ’ < NP

Figura 69 — Entrega com carro movido com auxilio de tragdo elétrica (Curitiba)
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5.5. ADOCAO DE MEDIDAS REGULATORIAS OU DE INCENTIVO A EFETIVA UTILIZACAO DO

NOVO SISTEMA PROPOSTO

A regulamentacgdo para distribuicdo de mercadorias em ambiente urbano deve abranger os seguintes

pontos, como garantia de que o sistema funcione da maneira esperada:

Proibicdo de circulagdo em vias saturadas ou em vias cuja prioridade seja a circulagdo de
pedestres e automoveis. A proibicdo pode ser continua ou restrita a determinados hordrios do
dia, sendo ja adotada em algumas vias de Floriandpolis, conforme mencionado;

Proibicdo de parada em determinados locais, associada a disponibilidade de vagas exclusivas para
carga e descarga. Existem vagas desse tipo em Floriandpolis, sendo desejdvel que sejam
implantadas em maior nimero, com organizacdo em padrao similar ao Sistema EstaR em Curitiba
(Figura 70);

Definicdo de rotas para disciplinar a circulacdo de caminhdes;

Definicdo de areas de baixa emissdo (ou emissdo zero), na qual s6 possam circular veiculos de

carga que atendam determinados critérios (exemplo: veiculos elétricos ou aqueles vinculados aos
centros de distribuigdo).

EstaR 2h "!

CARGA E DESCARGA
1.8t ate 7t

OBRIGATORIO USO DO CARTAO
Dias uteis : 9h - 19h
Sabados : 9h - 13h

PROIBIDO MOTOS

Figura 70 — Placa adotada pelo sistema EstaR em Curitiba

Algumas recomendacGes adicionais na definicdo do sistema de sinalizacdo e fiscalizacdo da circulacdo e

estacionamento dos veiculos de carga merecem ser mencionadas:

— s

GOVERNO
DE SANTA
CATARINA

A eficiéncia do sistema de fiscalizacdo a ser adotado é fator preponderante na escolha das
melhores alternativas a serem empregadas para a distribuicdao urbana de mercadorias

A estratégia de distribuicdo urbana de mercadorias deve ser planejada, sempre que possivel, de
forma a minimizar a necessidade de fiscalizag¢ao

A tecnologia de monitoramento através de cameras, por exemplo, deve ser adotada, sempre que
possivel, para reduzir os custos com pessoal na fiscalizagcao

A legislagdo deve ser feita em consonancia com os setores envolvidos na circulagao e distribuicdo
urbana de mercadorias dentro do municipio, ouvindo-se ainda a policia ou o 6rgdo responsavel
pela fiscalizagdo
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e Um trabalho de divulgac¢do das regulacGes e diretrizes para circulacdo e parada de veiculos deve
ser realizado junto aos motoristas de veiculos de carga, como forma de incentivo para que a
regulacdo seja cumprida.

Sugere-se a seguinte estratégia para implantacdo das a¢des propostas:

. 2020: Implantacdo de politicas de restricdo hordria de circulacdo e primeiros centros de

distribuicado e logistica;
e 2030: Implantag¢do de rede de centros de distribuicdo e uso de veiculos mais adequados;

e 2040: Ampliagdo de medidas conforme desempenho verificado do sistema viario.
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6. GESTAO OPERACIONAL DE TRAFEGO E DE TRANSPORTE COLETIVO

A gestdo operacional de sistemas implica em planejamento operacional, monitoramento e fiscalizacdo. A
rigidez na aplicacdo de regras e regulamentos é um dos fatores mais importantes na solucdo dos
problemas de mobilidade. A gestdo operacional integrada de transito e transporte coletivo em ambito
metropolitano pode ser um elemento importante para solucao dos problemas de mobilidade. Seria
recomenddvel a criacdo de um organismo de gerenciamento da mobilidade, com profissionais

capacitados para a gestao de transito e de transporte coletivo.

O organismo de gestdo operacional deve ter seu processo de implantagdo iniciado o mais rapido possivel.
Estima-se em um ano o prazo para os procedimentos legais e burocraticos de criagcdo do organismo, um
ano para sua estruturacdo e dois anos mais para efetivacdo de todos os procedimentos com um programa

intensivo de capacitacao.

6.1. GESTAO OPERACIONAL DE TRANSITO

A gestdo operacional do transito é essencial para ordenar o trafego e melhorar sua fluidez. As atividades
de gestdo incluem o planejamento operacional, monitoramento do trafego, realizacdo de pequenos
projetos de melhoria da geometria viaria, localizacdo de pontos de 6nibus, sinalizagdo viaria e ajustes de

tempos de semaforos.

E importante integrar as atividades de engenharia de transito e de policiamento (fiscalizagdo). A policia
de transito deve ser dedicada a fungdo de vigilancia e fiscalizagdo e treinada especificamente para o
exercicio dessas atividades.

A engenharia deve ser capaz de:

e Planejar a operagdo do transito (maos de direcdo, circulagdo e seguranca viaria)

e Planejar e controlar areas de estacionamento na via e em frente a edificios (um dos fatores de
congestionamento é justamente a manobra de veiculos estacionados em frente a edificios)

e Projetar a canalizacdo e acertos geométricos menores para melhorar a circulacdo e seguranga
viaria;

e Analisar a capacidade viaria e de varidveis que influam na capacidade

e Planejar, implantar e controlar a sinalizagao viaria;

e Monitorar a circulagdo e a agilidade e eficiéncia na mitigacdo de eventos;

e Implantar e operar de modo seguro de medidas operacionais temporais, como faixas reversiveis

e Analisar e dar solucdo a ‘pontos negros’;

e Analisar e aprovar polos geradores de trafego, os quais deverdo atender requisitos de mitigacdo

de impacto no transito.
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O aparato de fiscaliza¢ao deve:
e Operar os servicos de vigilancia automatica por radares ou camaras;
e Emitir multas por infragdes de transito;
e Analisar e responder a solicitacGes de revisdo de multas;
e Efetuar operagdes de transito para verificacdo de documentacgao de veiculos;

e Atuar em operacdes de emergéncia como acidentes, protestos, inundag¢des ou qualquer outro

incidente que provoque congestionamentos.
Os policiais de transito devem receber treinamento em operacao e principios de engenharia de transito.

Mesmo que os modelos matemdticos ndo tenham como considerar a eficiéncia da gestao na fluidez do
trafego, uma vez que levam em conta apenas as rela¢cdes de volume com capacidade, a experiéncia mostra
qgue uma eficiente gestdo pode diminuir muito as situacGes causadoras de congestionamento
relacionadas com a desordem e inobservancia dos regulamentos de transito. A reducdo do numero de

acidentes graves em pontos criticos pode evitar a ocorréncia de situagdes cadticas que paralisem a cidade.

6.2. GESTAO OPERACIONAL DO TRANSPORTE COLETIVO

A gestdo do transporte coletivo visa principalmente garantir um servico de qualidade ao usuario e
incentivar o uso desse modo de transporte. A gestdo deve ter como objetivos:

e Garantir intervalos inferiores a 15 minutos fora de horarios de pico, e de 10 minutos no pico.

Excecdes devem ser informadas por tabelas horarias precisas e devem ser evitadas.
e Minimizar a ocorréncia de irregularidade na frequéncia de servigos.

e Garantir cobertura dos servigos - pelo menos 95% das pessoas devem estar a uma distancia
inferior a 500 metros de uma parada de transporte coletivo.

O gestor de transporte coletivo deve ser capaz de monitorar a prestagao de servigos e aplicar multas pelo

ndo atendimento a requisitos, como cumprimento de frequéncias, pontualidade e regularidade.

O organismo gestor deve ser responsavel pela definicao dos itinerarios das linhas, calculo de frequéncia
de servigo considerando niveis maximos de ocupacdo, estimativa de demanda, projetos de melhoria de
acesso ao transporte coletivo, conforto nos pontos de parada e gestao de qualidade do pavimento nas
vias onde circula o transporte coletivo. Deve ainda ser capaz de manipular modelos de simulac¢do, estimar
impactos de otimizagdo de itinerdrios e servicos, ocupando-se de todo o planejamento operacional do
sistema.

Para monitorar a prestacao dos servigos e o controle da bilhetagem, deve o gestor dispor de instrumentos

e tecnologia, com hardware e software que apoiem sistemas AVL e de controle de frota.
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7. PROPOSTAS IMEDIATAS

O PLAMUS selecionou uma série propostas de baixo custo e rdpida implantacdo que dariam resultados no
curto prazo. Estas estdo alinhadas com as solugdes de longo prazo, podendo constituir sua fase inicial, e

nao inviabilizam a proposta definitiva.

O objetivo principal destas sugestdes é reduzir congestionamentos e acidentes nos principais pontos de
conflito da regido de estudo.

Entre as solugGes propostas estdo:
e implementacdo de faixas reversiveis;
e implantagdo de medidas para redugao de velocidade e
e restricdo de estacionamento nas vias com implantagdo de bolsdes de estacionamento pagos.

E importante destacar que o sucesso dessas medidas depende da perfeita operacionalizacdo na
implementacdo de faixas reversiveis e de uma fiscalizacdo intensa e ostensiva de estacionamento em
areas irregulares.

Para a implantacdo de bolsGes de estacionamento, a prefeitura pode utilizar o instrumento de ocupacao
tempordria de bens imdveis, que permite fazer uso diferente daquele constante do Plano diretor aos

terrenos, autorizando a implantagdo de estacionamentos comerciais e drea residenciais.

7.1. ACOES PARA A LIGACAO CONTINENTE - ILHA

7.1.1. IMPLANTACAO DE FAIXA REVERSIVEL NA PONTE E NO TRECHO ENTRE O
ENTRONCAMENTO DA BR-282 E BR-101

Como solucdo para os congestionamentos que ocorrem nos horarios de pico, o PLAMUS sugere a
implantac¢do de faixa reversivel em um trecho de 4km, entre o inicio da ponte na Ilha e o entroncamento
da BR-282 com a BR-101. A faixa operaria no sentido llha entre 6h30 e 8h e no sentido continente entre
17h e 19h.

Para tanto serdo necessarias pequenas obras no acesso Oeste, alteracdo da sinalizacdo no acesso Leste e
o0 ajuste do pavimento do acostamento, permitindo sua utilizagdo pelo trafego geral nos horarios de pico.
No acesso Oeste seriam necessarias algumas adaptag¢des, como corte de canteiro central e altera¢do da
sinalizacdo de acesso e saida, conforme Figura 73. No acesso Leste serd necessario recapeamento,

demarcacao e sinalizagdo do acesso a faixa reversivel, conforme Figura 74.
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Figura 71 — Localizacdo da faixa reversivel na BR-282 e na ponte
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Figura 74 — Demarcagao de acesso a faixa reversivel no acesso Leste
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7.1.2. GESTAO OPERACIONAL: REDUGCAO DE VELOCIDADE, CANALIZACAO, ALTERACAO DA
SINALIZACAO E ORGANIZACAO DO FLUXO

Conforme ilustrado na Figura 75, podem ser feitas algumas alterag¢Ges na sinalizagao horizontal e vertical,

de modo a organizar e reconduzir o trafego com o objetivo de aumentar a fluidez e reduzir riscos de

acidentes.

O trafego vindo do tunel com destino a rodovidria serd desviado, com sinalizacdo nos pérticos
para a saida, logo apds o tunel. Com isso, elimina-se o entrelacamento em cima da alca de saida
da ponte Pedro Ivo Campos, facilitando o acesso para quem vem da ponte e se dirige a Rua

Antonio Pereira de Oliveira Neto, diminuindo a possibilidade de colisdo.

Eliminando-se o entrelacamento, pode-se alterar a canalizacdo do trafego nesta alcga,
aumentando-se ainda mais a capacidade de saida da ponte com a oferta de uma faixa a mais para

0S usudrios.

A organizacdo dos fluxos via sinalizacdo vertical também aumenta fluidez e diminui o risco de

acidentes.

A reducdo de velocidades facilita entrelacamentos e reduz a ocorréncia de freadas bruscas que,
além de causarem acidentes, provocam o efeito sanfona no trafego, restringindo sua fluidez e a

capacidade da via.

Na Figura 76 apresenta-se o conflito entre os fluxos de trafego que vém pela Ponte Governador Colombo

Machado Sales e continuam pela BR-282, e os veiculos que seguem para a saida da Rua Quatorze de Julho.

Na Figura 77 sdo apresentadas propostas de sinalizagdo vertical e horizontal que podem resolver estes

conflitos, melhorando a fluidez do trafego e reduzindo a possibilidade de acidentes.
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Figura 75 — Intervengdes nos acessos da Ponte- lado Ilha
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Figura 77 — Eliminagao de conflito na chegada da Ponte Governador Colombo Machado Sales
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Sugere-se ainda a implantacdo de podrticos, indicando pistas abertas e fechadas, conforme exemplo
apresentado abaixo da ponte Rio — Niterdi.

—— T ——
—

Figura 78 — Portico na cabeceira da Ponte Rio Niterdi

7.1.3. GESTAO OPERACIONAL: GUINCHOS DE PRONTIDAO E EQUIPES DE OPERACAO

As Pontes que ligam o continente a Ilha de Santa Catarina sdo o ponto fragil do sistema de transporte da
regido. Qualquer ocorréncia que cause a instabilidade do sistema pode irradiar consequéncias por toda a
Ilha e grande parte do continente, como se viu no dia 29 de outubro de 2014, quando um acidente de
transito na ponte Colombo Salles gerou 25 km de congestionamentos em Floriandpolis, demandando 5
horas para que tudo voltasse ao normal.

Este ponto merece, portanto, tratamento especial que inclui:

e Guinchos de prontiddo nas duas cabeceiras da ponte, para remocdo de veiculos de qualquer
porte, podendo atende também as vias de acesso e

e Equipe operacional de plantdo, nos horarios de pico, para acdes de contingéncia.
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7.2. ACOES NA AREA DA LAGOA DA CONCEICAO E AV. DAS RENDEIRAS

7.2.1. ADEQUACAO DA AV. DAS RENDEIRAS, PARA IMPLANTAGCAO DE FAIXA REVERSIVEL,
COM RESTRICAO DE ESTACIONAMENTO

Com vistas a ampliar a capacidade de escoamento da Av. das Rendeiras, sugere-se sua adequacgao, para
implantacdo de faixa reversivel, restringindo-se o estacionamento ao longo da via com a criacao de

bolsdes de estacionamento.

Na Figura 79 ilustra-se a secdo transversal da via proposta.

Restricdao de

7 Faixa Reversivel
estacionamento

faixa
A - A .
—

Figura 79 — Secao transversal proposta para a Av. das Rendeiras

Para atender a necessidade dos usudrios da regido da Lagoa, propOe-se a criacdo de bolsdes de
estacionamento em areas adjacentes. Na Figura 80 ilustram-se oportunidades para oferta de cerca de 350
vagas de estacionamento em terrenos disponiveis, que podem ser utilizados pelo municipio com

instrumento de ocupag¢do temporaria de bens imdveis.
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Figura 80 — BolsGes de estacionamento nas proximidades da Av. das Rendeiras

Para resolver a restricdao de capacidade na ponte que liga a Av. das Rendeiras ao centro da Lagoa, propde-

se a implantacdo de sentido Unico nos horarios de pico da seguinte forma:
e Das9h30 as 11h — Sentido Praia
e Das 17h30 as 19h —Sentido Centro

Para os veiculos que trafegam no contra-fluxo, propde-se a utilizagdao de rotas alternativas como ilustra a
Figura 81.

Sentido Unico nos periodos:
Das 9:30 as 11:00hs - Sentido Praia
Das 17:30 as 19:00 - Sentido Centro

Figura 81 — Esquema de rotas alternativas
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7.3. ACOES PARA A PRAIA BRAVA E CACHOEIRA DO BoMm JESuUs

Na regido da Praia Brava e Cachoeira do Bom Jesus foram identificados alguns pontos de conflito e

restricdao de capacidade, para os quais foram elaboradas algumas propostas para melhoria da circulagao.

No cruzamento da R. Leonel Pereira com a Av. Luis Boiteux Piaza sugere-se a implantacao de semaforo e

organizacao dos fluxos de trafego conforme Figura 82.

Figura 82 — Implantacao de semaforo no cruzamento da R. Leonel Pereira com a Av. Luis Boiteux Piaza

Identificou-se também a restri¢do de capacidade na Av. Luis Boiteux Piaza devido a estacionamentos em
desacordo com a legislagao, em cima de calgadas e na frente de estabelecimentos comerciais. Propde-se,
além de reforgo da fiscalizagdo, a ampliagdo da area onde é proibido estacionar (Ver Figura 83).

Como alternativa aos estacionamentos gratuitos ao longo do meio-fio, sugere-se a criacdo de bolsdes de
estacionamento pagos (ver Figura 84 e Figura 85 ). Esta medida visa, além de liberar espago para

circulacdo, desincentivar o uso de automoveis.

Ainda com vistas a melhorar a fluidez do trafego, propde-se a criacdo de uma rota alternativa, como

mostrado na Figura 86.
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Figura 84 — Bolsao de estacionamento pago em Cachoeira do Bom Jesus
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Figura 86 — Rota alternativa ao uso de parte da Av. Luis Boiteux Piaza
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7.4. SC-401 (INTERSECAO cOM A RODOVIA JOAO PAULO)

Um ponto critico na llha é a intersec¢do da rodovia SC-401 com a rodovia Jodo Paulo. Este trevo apresenta
alcas com mao dupla e raios pequenos e permite altas velocidades (ver Figura 87). Estes fatores levam a
freadas bruscas que, além de oferecerem risco de acidentes, geram efeito sanfona que reduz a capacidade
de trafego da via.

Para amenizar estes efeitos, a proposta é que se reduza a velocidade no trecho, através de alteracdo da

sinalizagdo e implantacdo de radares, com fiscalizacdo ostensiva.

Raio pequeno e mao dupla 65 vitimas de
adiante causam redugdo 'V acidentes na altura

brusca de velocidade

Raio pequeno e cruzamento
adiante causam redugdo
brusca de velocidade

Figura 87 — Restri¢cdes no Trevo SC-401 e Rodovia Jodo Paulo
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Redugdo de velocidade até
depois do Floripa Shopping

Prolongamento do
taper para facilitar
a insergao na via

Figura 88 — Propostas para o Trevo SC-401 e Rodovia Joao Paulo

7.5. SC-403 - ELIMINAGAO DE PONTOS DE CONFLITO

A SC-403, na altura da Estrada do Bom Jesus, apresenta um trecho de area urbana com um dos maiores
indices de acidentes na regido metropolitana. Com grande circula¢do de bicicletas e pedestres, as ciclovias
sdo implantadas parcialmente, sem qualquer prote¢do ao ciclista. O mesmo ocorre com as cal¢adas,
simplesmente inexistentes em alguns trechos, e em outros estreitas e em péssimo estado.

A proposta do PLAMUS, além da implantacdo de ciclovias protegidas e calcadas apropriadas, é que se
restrinja a velocidade a 40km/h (atualmente 80km/h) em toda extensdo urbana da SC-403, introduzindo-
se sinalizacdo vertical e horizontal ostensiva, colocando-se radares, substituindo-se as faixas de pedestres

por lombofaixas e realocando-se os pontos de 6nibus para as proximidades das faixas de pedestres.
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Figura 89 — Medidas de Seguranga na SC-403
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Medidas
Projetual

Tipologia Locais

Floriandpolis
- Rio
Vermelho -
Servidao
Leandro
Manoel de
Aguiar

¢ Via de acesso
aos lotes
e Podem ser de
sentido Unico ou
duplo
e Possuem
pequena largura,

Residencial Floriandpolis
Baixa Servidado - Ingleses -
densidade Servidado
Anibal Pedro
de Oliveira
Palhoga -
Ponte do
Imaruim -
Servidao
Miletino da
Rosa
Ciiamna = 2 BNDES - LOGIT strategy&
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de 3 a 5 metros
e Possuem
diferentes
comprimentos
e Servidoes sem
saida sdao mais
curtas, de 80 a
400 metros
e Serviddes com
saida variam de
400 a mais de
1.200 metros de
comprimento
e Vias construidas
irregularmente

e Baixa
conectividade com
o bairro
e Nao possuem
infraestrutura para
receber transporte
nao motorizado
e Falta de seguranca
para pedestres e
ciclistas
e Vias muito
estreitas para
receber transporte
coletivo
e Distancia aos
comércios
e Auséncia de areas
de lazer e convivio

e Baixa
velocidade
desenvolvida
pelos veiculos
e Possibilidade
de utilizagdo
da via como
espaco de
convivio

compartilhada

motorizados e

€ servigos nas

e Garantir a
acessibilidade

e Via

entre os
modais

nao
motorizados
Incentivo ao
uso misto do
solo, criagao
de comércios

residéncias
universal as

calgadas e
cruzamentos
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Uso do
Solo

Tipologia Locais

Exemplo

Caracteristicas

Problemas

Potencialidades

Medidas

Projetual

e Auséncia de
afastamento do
muro a rua
Palhoca - .
N § e Impedimento
Sao e
e . . da utilizagdo
Sebastido - e Vias que permitem )
. das vias como
Rua das o desenvolvimento
assagem
Canelas de altas passagem,
. direcionando
velocidades por o
, e Grande o transito para
veiculos .
. largura das vias coletoras
motorizados ) )
T . . o . vias e Medidas de
Florianépolis e Vias projetadas | e Utilizagdo das vias . . .
e Incentivo ao traffic calming
- Santa e Presenca de COomo passagem . o
. uso misto do e Criagdo de
Loteamento Mébnica - calgadas, e Pouca presenca de - ,
. solo, criacdo areas de
Rua Esau calgamento no pessoas ha rua , L.
. . . , de comércio e convivio com
Pereira da leito carrocavel | e Grande numero de . o
. servigos nas mobiliario
Silva carros A
. residéncias urbano ou
estacionados
A parklets
e Distancia do .
comércio e Garantira
T L i acessibilidade
Florianopolis e Auséncia de reas Universal s
- Carianos - de lazer e convivio calcadas e
Rua Vladimir ¢ ;
cruzamentos
Herzog
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REALIZACAO

Uso do
Solo

Exemplo Caracteristicas

Problemas

Potencialidades

D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas

Tipologia Locais

Via Local

Biguacu -
Vendaval -
Rua Liborio
Francisco
Goedert
Biguacu - e Vias irregulares,
Praia Joao cqntendo,
Rosa - Rua m'mtas vezes,
Araguaia diferenca de
largura em sua
extensao
Florianopolis e Calcadas fora do
) padrdo de

Agrondmica
- Rua
Antonio
Carlos
Ferreira

acessibilidade
e Transito de
acesso aos lotes

Sdo José -
Barreiros -
Rua Canada

e Vias que permitem
o desenvolvimento
de altas
velocidades por
veiculos
motorizados
e Utilizagdo das vias
como passagem
e Pouca presenca de
pessoas na rua
e Grande numero de
carros
estacionados na
via, quando a
largura permite;
guando ndo,
utiliza-se a calgada
como
estacionamento
e Falta de seguranca
para pedestres e
ciclistas
e Distancia aos
comércios
e Auséncia de dreas
de lazer e convivio

e Incentivo ao
uso misto do
solo, criacdo

de comércio e
Servigos nas
residéncias

Projetual

e Impedimento
da utilizagdo
das vias como
passagem,
direcionando
o transito para
vias coletoras
e Medidas de
traffic calming
e Criacdo de
areas de
convivio com
mobilidrio
urbano ou
parklets
e Garantira
acessibilidade
universal as
calgadas e
cruzamentos

u

GOVERNO
DE SANTA
CATARINA

APOIO

®: BNDES

CONSORCIO

LOaGIT

MACHADO MEYER

MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS

strategy&
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REALIZACAO

Exemplo Caracteristicas

Problemas

Potencialidades

O
. “PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas

Tipologia Locais

e Vias irregulares,
frequentemente

e Vias que permitem
o desenvolvimento
de altas
velocidades por
veiculos
motorizados
e Utilizagdo das vias
como passagem
e Pouca presenca de
pessoas na rua
e Grande numero de

e |ncentivo ao

Projetual

e Impedimento
da utilizagdo
das vias como
passagem,
direcionando
o transito para
vias coletoras

com diferenga . e Medidas de
~ , carros uso misto do . .
. . S3o José - de largura em . . traffic calming
Residencial - estacionados na solo, criagao L
- . Kobrasol - sua extensdo . , e Criacdo de
Média Via local . . via, quando a de comércio e i
. Rua Elizeu di e Calcadas fora do . . areas de
densidade . N largura permite; Sservigos nas L.
Bernardi padrdo de ~ A convivio com
L guando ndo, residéncias o
acessibilidade - mobilidrio
. utiliza-se a calgada
e Transito de urbano ou
como
acesso aos lotes . parklets
estacionamento )
e Garantira
e Falta de seguranca -
acessibilidade
para pedestres e . .
. universal as
ciclistas
A calgadas e
e Distancia aos
.. cruzamentos
comércios
e Auséncia de dreas
de lazer e convivio
% o
2
GOVERNO o 2
DE SANTA s Y 2 MACHADOMEYER
CATARINA ¢ »2:BNDES : LOGIT strategy& mMACHADOMEYER
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REALIZACAO

Tipologia Locais

Exemplo

Caracteristicas

Problemas

Potencialidades

D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas

Residencial
Alta
Densidade

Sdo José -
Campinas -
Rua
Vereador
Mario
Coelho Pires

Floriandpolis
- Centro -

e Transito de
acesso aos lotes

e Vias que permitem
o desenvolvimento
de altas
velocidades por
veiculos
motorizados
e Utilizagdo das vias
como passagem
e Pouca presenca de
pessoas na rua
e Grande numero de
carros
estacionados na
via, quando a
largura permite;
guando ndo,
utiliza-se a calcada
como
estacionamento

o Alta
densidade
habitacional
e Incentivo ao
uso misto do
solo

Projetual

e Impedimento
da utilizagdo
das vias como
passagem,
direcionando
o transito para
vias coletoras
e Medidas de
traffic calming
e Criacdo de
areas de
convivio com
mobilidrio
urbano ou
parklets
e Garantira
acessibilidade
universal as

e Falta de seguranca calgadas e
R'ua para pedestres e cruzamentos
Almirante ciclistas e Prever oferta
Lamego e Distancia do de transporte
comércio coletivo nas
e Auséncia de areas proximidades
de lazer e convivio
= .
GOVERNO o S
DE SANTA s E 2 MACHADOMEYER
CATARINA g .“ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS
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REALIZACAO

Tipologia Locais

Exemplo

Caracteristicas

Problemas

D
PLAMUS

Potencialidades

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas

Floriandpolis
- Campeche
- Avenida
Pequeno
Principe

Floriandpolis

e Transito de

e Estacionamento de
veiculos sobre a
calgada, em frente
ao comércio
e Falta de
infraestrutura
cicloviaria e
equipamentos
urbanos para o
deslocamento por

¢ Promover uso

Projetual
e Prever oferta
de transporte
coletivo
e Favorecer os
transportes
nao
motorizados
e Retirar
estacionament
o das calgadas
e Prever areas

- essoas .. misto do solo
. Laganda ] p. | ’ ¢ bicicletas G i de cargae
. onceicio - rincipalmente N e Garantir usos
Comercial 9 P P , e Subutilizacdo nos . . descarga
. Avenida por veiculos L . diversificados
Baixa . horarios em que o .. e Implementar
. Afonso motorizados . . para horarios .
Densidade . comeércio esta medidas de
Delambert e Areas com em que o . )
. fechado L. . traffic calming
Neto comercios e Utilizacso da via comercio esta Criacio d
. . e Criagdo de
diversificados ¢ fechado ; ¢
para carga e areas de
descarga convivio com
e Auséncia de areas mobiliario
de lazer e convivio urbano ou
S30 José - e Area que promove parklets
Kobrasol - o deslocamento e Garantir a
Rua Koesa pendular nos acessibilidade
hordrios de universal as
trabalho calgadas e
cruzamentos
% o
2
BRSANIA 2 Zw 2 & CHADO
S 2 MACHADOMEYER
CATARINA ° »2BNDES 5 lOGIT strategys MACHADO!MEVER
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REALIZACAO

Tipologia Locais

Exemplo

Caracteristicas

Problemas

D
PLAMUS

Potencialidades

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas

e Falta de
infraestrutura
ciclovidria e
equipamentos
urbanos para o
deslocamento por
bicicletas

Projetual

e Favorecer os
transportes
nao
motorizados
e Garantir usos
diversificados
para horarios

e Transito de em que o
g e Grande e .
ST pessoas e Subutilizagdo nos - comércio estd
. Floriandpolis p (. atragdo de
Comercial e Areas com horarios em que o fechado
- Centro - . o . pessoas o
Alta comércio e comeércio esta . e Criacdo de
. Tenente . e Areacom .
Densidade L servicos fechado . areas de
Silveira L o , muitos iy
diversificados e Auséncia de areas convivio com
. empregos s
de lazer e convivio mobilidrio
e Area que promove urbano ou
o deslocamento parklets
pendular nos e Garantira
horarios de acessibilidade
trabalho universal as
calgadas e
cruzamentos
% o
2
BRSANTA S r Z & CHADO
S 2 MACHADOMEYER
cararna - @i BNDES : lOGIT strategys MACHADO!=vER
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O
“PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

Uso do . . . _ . . Medidas
Tipologia Locais Exemplo Caracteristicas Problemas Potencialidades .
Solo Projetual
e Prever oferta
de transporte
coletivo
e Favorecer os
transportes
. nao
e Estacionamento de .
, motorizados
veiculos sobre a .
e Retirar
calgada, em frente .
. e Presenca de estacionament
. ao comércio
e Transito de e Falta de pessoas nos o das calgadas
pessoas a pé e . finais de e Prever areas
infraestrutura
Palhoca — bastante . o semana de cargae
. cicloviaria e .
Uso Misto Centro - Rua presenga de . e Garantir usos descarga
. , equipamentos . .
Baixa Vereador veiculos urbanos para o diversificados | e Implementar
Densidade Osvaldo de motorizados para horarios medidas de
. p deslocamento por . )
Oliveira e Areas com bicicletas em que o traffic calming
comércio e . comércio estd e Criacdo de
. oo o Utilizagdo da via ]
diversificado fechado areas de
para carga e o
convivio com
descarga o
. . mobilidrio
e Auséncia de areas
. urbano ou
de lazer e convivio
parklets
e Garantira
acessibilidade
universal as
calcadas e
cruzamentos
% o
2
BRSANTA S r Z & CHADO
S 2 MACHADOMEYER
CATARINA ¢ »:BNDES : lOGIT strategys MACHADO!=vER
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REALIZACAO

D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Uso do . . . . . . . Medidas
Tipologia Locais Exemplo Caracteristicas Problemas Potencialidades .
Solo Projetual
S50 José e Prever oferta
de transporte
Kobrasol - coIeti?/o
Avenida
Lédio Jodo e Favorecer os
. - transportes
Martins e Comércio ngo
e Estacionamento de atrator de .
~ , , motorizados
S3o José - veiculos sobre a pessoas .
. e Retirar
Barreiros - calgada, em frente | e Presencade .
. s estacionament
Avenida a ao comércio pessoas nos
e Transito de o o das calgadas
Leoberto , e Falta de finais de )
pessoas a pé e . e Prever areas
Leal infraestrutura semana
bastante . o . de cargae
. cicloviéria e e Area com
Uso Misto presenga de . . descarga
" i , equipamentos muitos
Média Floriandpolis veiculos e Implementar
. ) urbanos para o empregos .
Densidade - Estreito - motorizados . medidas de
A deslocamento por | e Garantir usos traffic calmi
Alvi e Areas com . raffic calmin
le;dFul\{lo comércios bicicletas diversificados e Criacio de g
ucci o e Utilizagdo da via para horarios rac
diversificados areas de
para carga e em que o .
. , convivio com
descarga comeércio esta s
. . mobilidrio
Florianépoll e Auséncia de dreas fechado urbano ou
oranopolis de lazer e convivio
- parklets
Canasvieiras e Garantira
- Avenida acessibilidade
das Nacgoes universal as
calgadas e
cruzamentos
% o
2
GOVERNO o S
DE SANTA o =Y 2 MACHADOMEYER
CATARINA ¢ »2:BNDES : LOGIT strategy& mMACHADOMEYER
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REALIZACAO

D
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

. . . _ .y Medidas
Tipologia Locais Exemplo Caracteristicas Problemas Potencialidades .
Projetual
e Prever oferta
de transporte
e Presencade 'p
coletivo
pessoas nos
. e Favorecer
finais de .
transporte ndao
semana .
. motorizado
e Falta de e Comércios
. e Implementar
NURT infraestrutura atratores de }
Floriandpolis A . o medidas de
e Grande transito cicloviaria e pessoas . .
. - Centro - . . . traffic calming
Uso Misto ) de pessoas a pé equipamentos e Area com o
Avenida P . e Criagdo de
Alta . e Areas com urbanos para o muitos ,
. Prefeito .. areas de
Densidade comércio deslocamento por empregos L.
Osmar . e . . convivio com
diversificado bicicletas e Garantir usos g
Cunha N , . " mobiliario
e Auséncia de areas diversificados
.. .. urbano ou
de lazer e convivio para horarios
parklets
em que o .
L. , e Garantir a
comércio esta .
acessibilidade
fechado . R
universal as
calgadas e
cruzamentos
% o
BeYANIA A, 3 c o
S 2 MACHADOMEYER
CATARINA ° m:BNDES : LOGIT strategyd& MACHADOMEYER
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REALIZACAO

Uso do

Locais

Exemplo

Caracteristicas

Problemas

PLAMUS

Potencialidades

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas

Solo

Tipologia

e Uso do solo
exclusivo para
industrias

Projetual

e Prever oferta
de transporte
coletivo

Biguacu - . e Auséncia de
. ¢ Via com grande e Favorecer
Via Vendaval — e s pessoas na rua ~
. . utilizagdo de . transporte ndo
Industrial Rua Major . e Area que promove )
. veiculos de carga motorizado
Livramento o deslocamento
¢ Implementar
pendular nos .
L. medidas de
horarios de traffic calmin
trabalho g
% o
GOVERNO o S
DE SANTA SR A 2 MACHADOMEYER
ciramna = @2 BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Uso do . . . _ . . Medidas
Tipologia Locais Exemplo Caracteristicas Problemas Potencialidades .
Solo Projetual
® Via
Palhoga - compartilhada
Enseada do entre os
Brito - modais
Estrada motorizados e
Geral Canto e Servir de drea tna'o d
da Enseada de lazer e motorizados
. e Prever oferta
exercicios

de transporte
coletivo
e Favorecer

e [ncentivo ao

e Via utilizada :
uso misto do

para acessar os

e Grande area

destinada ao

solo, criacdo

REALIZACAO

Floriandpolis lotes . (o transporte ndao
. estacionamento de de comércio e .
Vias - e Grande transito veiculos servicos nas motorizado
- Orla Praia | Canasvieiras de pessoas ) /Ig0s T e Implementar
especiais R ] motorizados residéncias ]
~rue * Estacionamentos e Falta de seguranca | e Garantir usos medidas de
Antenor utilizados por o traffic calming
B - para pedestres e diversificados .
orges pessoas que vao . L. e Criagdo de
R . ciclistas para horarios ,
a praia de carro areas de
em que o ..
.. , convivio com
comércio esta g
mobiliario
fechado
L urbano ou
Floriandpolis parklets
- Barra da .
Lagoa - Rua e Garantir a
grlando acessibilidade
Chalim universal as
P calgadas e
cruzamentos
% o
g
GOVERNO o )
DE SANTA ISR, | 2 MACHADOMEYER
CATARINA ° m:BNDES : LOGIT strategyd& MACHADOMEYER
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O
“PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Medidas
Projetual

Uso do

Potencialidades
Solo

Exemplo Caracteristicas Problemas

Tipologia Locais

e Grande fluxo de

REALIZACAO

veiculos como
automoveis,

o Medidas de
traffic calming
e Desenvolvime

Onibus e
. nto de
caminhdes
Florianéooli e Permitem o cruzamentos
Orianopolis . seguros, em
- Vargem desenvolvimento .
o nivel, para
Grande - SC- e S30 4dreas em de altas
. pedestres e
403 que a velocidades por e Grande ciclistas
, icli
urbanizagio veiculos largura das .
. . e Criagdo de
ocorreu em motorizados rodovias ,
e . . areas de
volta das e Utilizagdo dasvias | e Incentivo ao -
. . . convivio com
Rodovias rodovias como passagem uso misto do mobiliario
em meio as construidas para | ® Pouca presenga de solo urbano ou
cidades acessar as pessoas na rua e Transformaca parklets
diferentes areas e Auséncia de o das rodovias e Garantir a
do municipio ou infraestrutura para em avenidas -
acessar romover o rbanas acessibilidade
. ya . u . N
Florianépolis ' P N universal as
- Rio diferentes deslocamento ndo
municipios motorizado calcadas e
vermelho - Falta de seguranca cruzamentos
. . u
Rod?wa para pedegstresz e Prever oferta
Joao ciclistas de transporte
Gualberto Distancia d coletivo
e Distancia do
Soares . e Favorecer o
comércio ~
N ] transporte ndo
e Auséncia de dreas .
o motorizado
de lazer e convivio
% o
2
BRYANTA S rw 2 & CHADO
S 2 MACHADOMEYER
CATARINA ° »2BNDES : LOGIT strategys MACHADO!MEVER
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REALIZACAO

APENDICE Il — PROPOSTA DE REDE CICLOVIARIA

Prioridade
de

Condicionantes
para

Fonte do
Projeto

PLAMUS

= PLANO DE MOBILIDADE

Observagoes

URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Implantagao

Implantagao

Reurbanizagdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|.cIo: . . a . T
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) e . .
publico, calgadas | cicloviarias
e ciclovias
Jodo Pio ViaCiclo: Depende da duplicagdo da
Duarte Silva Ciclovia Em 15 anos | Alargamento da . P .p ¢ o
2 2,95 . S . Bacias rua, como previsto no Plano Floriandpolis
e Vera Lucia = Bidirecional (2030) via . . .
. cicloviarias Diretor
Linhares
. . Estreitamento ViaCiclo:
Ciclofaixa Em 5 anos . . SN
3 1,17 Do Gramal e . do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) 3 . L
carrocavel atual | cicloviarias
. Projeto IPUF
a 0.25 R. Alm. Ciclofaixa Em 5 anos Es“;:;:;into (Arg. Vera Florianépolis
! Alvim Bidirecional (2020) . Lucia P
carrocavel atual
Gongalves)
% o
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
= =YE
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& mMACHADOMEYER
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£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

%ﬂ

1
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- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
. . Estreitamento ViaCiclo:
. Ciclofaixa Em 15 anos ' . ! I. o
0,97 Itamarati e do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2030) , . .
carrocavel atual | cicloviarias
. . Estreitamento ViaCiclo:
. Ciclovia Em 15 anos . . T
0,16 Itamarati e do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2030) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
- . . Estreit t ViaCiclo:
0,86 Jose Jodo Ciclofaixa Em 15 anos i rcila Iaerir'lin ° Il?aaaclica: Floriandpolis
‘ Vieira Bidirecional (2030) , _bacias P
carrocavel atual | cicloviarias
Rod. Amaro . . Estreitamento ViaCiclo:
. Ciclofaixa Em 5 anos . . o
1,43 Antbnio e do leito Bacias Floriandpolis
. Bidirecional (2020) , . .
Vieira carrogavel atual | cicloviarias
Rua Jardim . . Estreitamento ViaCiclo:
Ciclovia Em 5 anos . . o
3,27 dos . do leito Bacias Florianépolis
. Bidirecional (2020) B} . L
Eucaliptos carrogavel atual | ciclovidrias
Ciclovia Em 5 anos Estreitamento ViaCiclo:
3,34 SC-406 . do leito Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Florianépolis
Bidirecional (2020) , . L
carrogavel atual | cicloviarias
o)
o, S
S MACHADOMEYER
INA g .“ BNDES § LQGIT Strategy& MACHADDCMEVEHSENDSZOFICE ADVOGADOS




~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
e construcdo de
calgadas
Av. Prof. . . Estreitamento Projeto IPUF
Ciclovia Em 5 anos . (Arg. Vera NPT
11 0,86 Othon e do leito . Floriandpolis
Bidirecional (2020) , Lucia
Gama Dega carrogavel atual
Gongalves)
R. Pref. . . Estreitamento Projeto IPUF
Ciclofaixa Em 5 anos . (Arg. Vera T
12 0,23 Osmar e do leito . Florianépolis
Unidirecional (2020) , Ldcia
Cunha carrocavel atual
Gongalves)
. Projeto IPUF
A . . Estreitamento
13 018 R. Jerénimo Ciclofaixa Em 5 anos do leito (Arg. Vera Floriandpolis
! Coelho Unidirecional (2020) , Lucia P
carrogavel atual
Gongalves)
Compartilhada Estreitamento | Projeto IPUF
14 2,08 Av. Mauro com fa|xa Em 5 anos do’Ielto (Arq,. Yera Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Ramos exclusiva de (2020) carrogavel atual Lucia
Onibus e do canteiro Gongalves)
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
CATARINA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFIC;DVQ:E}OS
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do "
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
central (sem
subtracgdo de
arvores)
Trindrio 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
15 0,67 (Eixo e junta ao vidrio PLAMUS S&o José
, Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
A ser construida
Estrutural Ciclovia Em 15 anos
11 . . L
16 ,16 Leste-Oeste  Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS Palhoga
proposto
Estreitamento
R. Altamiro ca?r%tl;zl\tZI o Projeto IPUF
Guimaraes e Ciclofaixa Em 5 anos . (Arg. Vera N
17 0,69 Av. Vitor Bidirecional (2020) retl‘rada dos Lucia Floriandpolis
estacionamento
Konder . Gongalves)
laterais (quando
houver)
= '
e SANTA A, 8 MACHADOMEYER
CATARNA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVERSENDACZOFICE‘_ADVQ:DOS
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade | Condicionantes

Fonte do

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

de para . Observagoes
~ - Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
do leito Projeto IPUF
. Ciclofaixa Em 5 anos carrogavel e (Arg. Vera TR
18 0,22 R. Emir Rosa Bidirecional (2020) retirada dos Lucia Floriandpolis
estacionamentos | Gongalves)
laterais
Supressao de um Projeto IPUF
.E i i E . T
19 0,80 R stgves .CI.CIOfélxa m 5 anos dos lados do (Arq, Yera Floriandpolis
Junior Bidirecional (2020) . Lucia
estacionamento
Gongalves)
Estreitamento Projeto IPUF
20 016 Av. Rio Ciclovia Em 5 anos do leito (Arg. Vera Florianspolis
! Branco Bidirecional (2020) . Lucia P
carrocavel atual
Gongalves)
Ciclovia Em 5 anos Estreitamento ViaCiclo:
21 4,05 SC-405 e do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
CATARNA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFICE‘_ADVQ:DOS
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REALIZACAO

£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

. Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do -
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . - NPT
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estrei iaCiclo:
Tereza Ciclofaixa Em 5 anos streutarTlento V|aC|.cIo T
22 1,24 e do leito Bacias Floriandpolis
Lopes Bidirecional (2020) , . .
carrocavel atual | cicloviarias
Rua Jardim . . Estreitamento ViaCiclo:
Ciclovia Em 5 anos . . T
23 0,53 dos e do leito Bacias Floriandpolis
. Bidirecional (2020) , . .
Eucaliptos carrogavel atual | cicloviarias
Rua Jardim . . Estreitamento ViaCiclo:
Ciclofaixa Em 15 anos . . NPT
24 3,27 dos e . do leito Bacias Floriandpolis
. Bidirecional (2030) , . L
Eucaliptos carrocavel atual | cicloviarias
Rua Jardim . . Estreitamento ViaCiclo:
Ciclovia Em 5 anos . . T
25 0,15 dos e do leito Bacias Floriandpolis
. Bidirecional (2020) , . .
Eucaliptos carrogavel atual | cicloviarias
José Jodo Ciclofaixa Em 15 anos Estreltarpento V|aC|'cIo: o
26 1,17 . . do leito Bacias Floriandpolis
Vieira Bidirecional (2030) , . L
carrocavel atual | cicloviarias
Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento ViaCiclo:
27 0,57 Do Gramal . do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
% o
BeYANIA A, 3 MACHADO MEYER
= EYE
CATARINA ¢ m:BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOME=YER
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£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

Extensao

(km)

Prioridade
de

Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
A ser construida
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos
1 . L L . . o ~ .
28 ,37 (Eixo BRT) Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sao José
proposto
R. Jodo Ciclofaixa Em 15 anos Estreitamento
29 0,59 Motta e do leito PLAMUS Floriandpolis
. Bidirecional (2030) ,
Espezim carrogavel atual
José da . . Supressao do Projeto IPUF
Ciclovia Em 5 anos . (Arg. Vera NPT
30 0,30 Costa e estacionamento .. Floriandpolis
Bidirecional (2020) Ldcia
Moellman lateral
Gongalves)
Estrei i2Ciclo:
31 1,01 Madre Ciclovia Imediata StrdecI)t?eTcznto VI;aa(f:li(;ls Floriandpolis
! Benvenuta | Bidirecional (2015) , L P
carrogavel atual | cicloviarias
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
32 4,36 (Eixo . junta ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
Carlos Ciclofaixa Em 15 anos Estreltarpento V|aC|.cIo: N
33 1,73 e do leito Bacias Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2030) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
% o
B SANTA A 2 MACHADO MEYER
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& mMACHADOMEYER
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REALIZACAO

Prioridade | Condicionantes

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Retirar os Projeto IPUF
34 020 R. Visc. de Ciclofaixa Em 5 anos estacionamentos (Arg. Vera Floriandpolis
! Ouro Preto | Bidirecional (2020) . Lucia P
laterais
Gongalves)
Estreitamento Projeto IPUF
35 011 R. Fernando Ciclofaixa Em 5 anos do leito (Arg. Vera Floriandpolis
! Machado Bidirecional (2020) , Lucia P
carrogavel atual
Gongalves)
Estacdo de . . Construgdo da Projeto IPUF
36 0,95 Esgoto Baia Ciclovia Em 15 anos ista ciclavel e (Arq. Vera Floriandpolis
' & Bidirecional (2030) P Ldcia P
Sul drenagem
Gongalves)
. Projeto IPUF
. . . Estreitamento
37 064 Conselheiro Ciclofaixa Em 5 anos 4o leito (Arg. Vera Floriandpolis
! Mafra Bidirecional (2020) , Lucia P
carrogavel atual
Gongalves)
38 0.35 R. Tenente Ciclofaixa Em 5anos | Retirada de uma | Projeto IPUF Florian6oolis
! Silveira Bidirecional (2020) das pistas (Arg. Vera P
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
CATARINA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFIC;DVQ:E}OS
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

Prioridade | Condicionantes

Extensao . . Fonte do "
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ldcia
Gongalves)
Gov. . . . Construgdo das Projeto IPUF
Ciclovia Imediata . . (Arg. Vera . . a . .
39 0,83 Gustavo e . ciclovias no . Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
. Bidirecional (2015) . Ldcia
Richard canteiro lateral
Gongalves)
R. Dr.
Homem de
Miranda Ciclofaixa Em 15 anos | Alargamento da .
1 L B
40 /09 Gomes e R. | Bidirecional (2030) via PLAMUS 'guacy
Jodo Luis
Duarte
Ligagdo Av.
Dep. Projeto IPUF
Antonio Edu Ciclovia Em 5 anos Implantacdo no (Arg. Vera . . a . N
41 0,55 Vieira e Bidirecional (2020) canteiro lateral Ldcia Faixa exclusiva de onibus Floriandpolis
Ciclovia Goncgalves)
Expressa Sul
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
CATARNA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVERSENDACZOFICE‘_ADVQ:DOS
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Necessidade de
obras mais
°°;7|‘ng2‘:: ® | Projeto IPUF
42 5,11 SC-401 .C.ICIOYIa Em 15 anos pequenas (Arql. Yera Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2030) . Ldcia
desapropriagdes,
. Gongalves)
aliadas ao
estreitamento
do
Estreitamento
. ~ H H E . . 7 .
43 3,70 Rod. Jodo .CI.CIOfélxa m 5 anos do leito PLAMUS Floriandpolis
Paulo Bidirecional (2020) ,
carrogavel atual
44 1,05 Romualdo Ciclofaixa Em 15 anos EStrdec;tIaerir'linto VIIBaa(;Iij:: Floriandpolis
! de Barros Bidirecional (2030) , . . P
carrocavel atual | cicloviarias
Estreitamento | Projeto IPUF
Av. Mauro Ciclovias Em 5 anos do leito (Arg. Vera . . a . N
. . F I Fl I
45 0,58 Ramos Unidirecionais (2020) carrogavel atual Ldcia aixa exclusiva de onibus orlanopotis
e do canteiro Gongalves)
= '
DE SANTA A 8 MACHADO MEYER
= =EYE
CATARINA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEYER SENDACZ OPICE ADVOGADOS
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REALIZACAO

PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao

Reurbanizacdo

L da via com ViaCiclo:
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos . . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
central (sem
subtracgdo de
arvores)
Av. das Ciclovia Em 15 anos Estreitamento
46 1,56 Torres (Sao . do leito PLAMUS Sdo José
, Unidirecional (2030) ,
José) carrocavel atual
Ciclofaixa Em 5 anos Supressdo de um ViaCiclo:
47 1,09 Joe Collago . dos lados do Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) . . .
estacionamento | cicloviarias
Geral da Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
48 1,88 Barra da e . do leito PLAMUS Floriandpolis
Bidirecional (2020) ,
Lagoa carrogavel atual
Estreitamento
do leito
Al. Adolfo Ciclofaixa Em 15 anos | carrogavel atual o
49 0,32 Konder Bidirecional (2030) e supressao de PLAMUS Floriandpolis

um dos lados do
estacionamento

10

o
ks
DESANR  © BYBNDES : LOGIT strategy& m™MacHapormever
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ligagao Av.
Dep. a
e.p . . 'Consjcrugao d'a ViaCiclo:
50 015 Antonio Edu Ciclovia Em 5anos | ciclovia na beira Bacias Florianspolis
! Vieira e Bidirecional (2020) da pista de L P
. . cicloviarias
Ciclovia rolagem
Expressa Sul
Rotas Construgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . o
51 0,11 internas do e aos caminhos de Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) ..
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas Construcgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . o
52 0,24 internas do . aos caminhos de Ciclovias Florianépolis
Bidirecional (2020) .
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas . . Construgdo das UFSC:
e Ciclovia Em 5 anos . o . . o
53 0,53 Ciclaveis . ciclovias junto Ciclovias Florianépolis
. Bidirecional (2020) . .
internas do aos caminhos de | Ecoeficientes
% o
DE SANTA A 8 MACHADO MEYER
= =EYE
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
campus da pedestres
Trindade existentes
Rotas Construgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . o
54 1,75 internas do e aos caminhos de Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) ..
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Reurbanizacdo
55 8,26 SC- 406 Ciclovia Em 15 anos da via com PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
! Bidirecional (2030) calgadas e P
ciclovias
Ciclovia Em 5 anos Estreitamento ViaCiclo:
56 1,96 César Seara e do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
Rotas . . Construgdo das UFSC:
e Ciclovia Em 5 anos T o L
57 0,31 Ciclaveis S ciclovias junto Ciclovias Floriandpolis
. Bidirecional (2020) . ..
internas do aos caminhos de | Ecoeficientes
= .
DE SANTA A 8 MACHADO MEYER
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Campus da pedestres
Trindade existentes
Rotas Construgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . o
58 0,39 internas do e aos caminhos de Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) ..
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas Construcgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . S
59 0,21 internas do e . aos caminhos de Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) .
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas
. Ciclavels Ciclofaixa Em 5anos | Estreitamento da .UFS(;: o
60 0,34 internas do e . Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) pista ..
campus da Ecoeficientes
Trindade
= .
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
CATARNA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFICE‘_ADVQ:DOS
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REALIZACAO

Extensao

(km)

de

Prioridade | Condicionantes

para

Implantacdao| Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
Douglas . . do leito ViaCiclo:
Ciclofaixa Em 5 anos . . o
61 0,41 Seabra e carrogavel atual Bacias Floriandpolis
. Bidirecional (2020) ~ . o
Levier e supressdao de | cicloviarias
vagas laterais
Rotas
. Ciclavels Ciclofaixa Em 5anos | Estreitamento da .UFS(;: o
62 0,09 internas do e . Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) pista .
campus da Ecoeficientes
Trindade
Rotas Construcgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . o
63 0,29 internas do . aos caminhos de Ciclovias Florianépolis
Bidirecional (2020) .
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas . . Construgdo das UFSC:
e Ciclovia Em 5 anos . o . . o
64 0,37 Ciclaveis e ciclovias junto Ciclovias Floriandpolis
. Bidirecional (2020) . .
internas do aos caminhos de | Ecoeficientes
= .
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
= =EYE
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
campus da pedestres
Trindade existentes
Rotas Construgdo das
Ciclaveis Ciclovia Em 5 anos ciclovias junto UFSC:
65 0,88 internas do S aos caminhos de Ciclovias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2020) ..
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas Construcgdo das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . N
66 0,36 internas do e . aos caminhos de Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) .
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Rotas
. Ciclaveis Ciclofaixa Em 5anos | Estreitamento da .UFS(;: N
67 0,14 internas do . . Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) pista ..
campus da Ecoeficientes
Trindade
= '
e SANTA A, 8 MACHADOMEYER
CATARNA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFICE‘_ADVQ:DOS
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Rotas Construgado das
Ciclaveis . . ciclovias junto UFSC:
. Ciclovia Em 5 anos . . . o
68 0,12 internas do e . aos caminhos de Ciclovias Floriandpolis
Bidirecional (2020) .
campus da pedestres Ecoeficientes
Trindade existentes
Av. Madre Ciclovia Imediata Supressdo de um V|aC|.cIo: o
69 0,58 . dos Bacias Floriandpolis
Benvenuta Bidirecional (2015) . . .
estacionamentos | cicloviarias
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos . L ~ .
70 1,19 Oeste Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS Sao José
proposto
A ser construida
Estrutural Ciclovia Em 15 anos ) L
71 0,74 Leste-Oeste . Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS Palhoca
proposto
Rod.
Aderbal Ciclovia Imediata Construgao nos N
72 0,41 Ramos da Bidirecional (2015) canteiros laterais PLAMUS Floriandpolis
Silva
= .
DE SANTA A 8 MACHADO MEYER
CATARINA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFIC;DVQ:E}OS
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
Av. Rio Ciclovia Em 5 anos
. L ST
73 0,98 Branco Bidirecional (2020) dollelto PLAMUS Floriandpolis
carrocavel atual
. Modificar a
Tunel Passeio Imediata legislagdo que
74 0,67 Antonieta . g ¢ ’q PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Compartilhado (2015) proibe o trafego
de Barros .
de bicicletas
Estreitamento Projeto IPUF
Ciclovia Em 15 anos . (Arg. Vera NPT
75 0,14 R. Hoepcke Bidirecional (2030) dollelto Licia Floriandpolis
carrocavel atual
Gongalves)
A ser construida
Estrutural Ciclovia Em 15 anos ) L
76 0,21 Leste-Oeste . Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS Palhoca
proposto
77 0,25 Odilon Ciclofaixa Em 5 anos EStrdec;tIaerir'linto VIIBaa(;Iij:: Floriandpolis
! Fernandes Bidirecional (2020) i . . P
carrocavel cicloviarias
= .
DE SANTA A 8 MACHADO MEYER
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento ViaCiclo:
78 0,16 Gama Rosa e do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) , . .
carrocavel cicloviarias
79 0,05 Odilon Ciclovia Em 5 anos essaectigfmg;:(r)\ios Véaailizlsz Floriandpolis
! Fernandes Bidirecional (2020) . . . P
laterais cicloviarias
80 0,30 Av. da Ciclovia Em 5 anos EStr;‘;tf‘er;into VI;aailicals: Floriandpolis
! Saudade Bidirecional (2020) , S P
carrocavel atual | cicloviarias
Reurbanizagdo
Admar Ciclovia Imediata da via com VlaC|.cIo: . . . o
81 0,12 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2015) e . .
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Via Ciclovia Em 15 anos A ser construida
82 1,81 Estrutural . junta ao viario PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
Bidirecional (2030)
Leste Oeste proposto
= .
DE SANTA A 8 MACHADO MEYER
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
V\.h"lam . . Estreitamento ViaCiclo:
83 0,85 Richard Ciclofaixa Em 5 anos do leito Bacias Florianépolis
! Schisler Bidirecional (2020) , L P
. carrogavel atual | ciclovidrias
Filho
R. Crispim Ciclovia Imediata Estreitamento P(rzjrzto\lfrgF
5 . . . T
84 0,25 Mira Bidirecional (2015) dolle|to Ldcia Floriandpolis
carrogavel atual
Gongalves)
. . Retirada dos Projeto IPUF
85 0,16 R. Herman Ciclofaixa Em 5 anos estacionamentos (Arq. Vera Floriandpolis
! Blumenau Bidirecional (2020) . Lucia P
laterais
Gongalves)
. . . Estreitamento ViaCiclo:
Avenida Ciclovia Em 5 anos . . . . . o
86 4,15 e do leito Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Campeche Bidirecional (2020) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
87 1,94 Pau de Ciclofaixa Em 5 anos EStrdec;tIaerir'linto VIIBaa(;Iij:: Florianépolis
! Canela Bidirecional (2020) , . L P
carrocavel cicloviarias
= .
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
cararna - @i BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
. . do leito ViaCiclo:
Ciclovia Em 5 anos B . o
88 0,80 Auroreal . carrogavel e Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2020) ~ . o
construcdo de cicloviarias
calcada
Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento ViaCiclo:
11 D . Baci T
89 ,16 a Capela Bidirecional (2020) do Ie|’to . aC‘I?S. Floriandpolis
carrogavel cicloviarias
Rod. Jorn. Ciclovia Em 15 anos Sinalizagdo da
20 3,53 Manoel de S via e campanhas PLAMUS Floriandpolis
Bidirecional (2030) .
Menezes educativas
. . Estreitamento ViaCiclo:
. Ciclovia Em 15 anos . . o
91 0,13 Itamarati e do leito Bacias Floriandpolis
Bidirecional (2030) , . .
carrogavel atual | cicloviarias
o Continuacdo da | Projeto IPUF
Rod. Jodo Ciclovia Em 5 anos infraestrutura (Arg. Vera
92 5,93 Gualberto e ) q,. . Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2020) existente Lucia
Soares .
(possiveis Gongalves)
= .
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

Extensao

Prioridade | Condicionantes

Fonte do

Tipologia de ara . Observagoes
(km) A ~ para Projeto ¢
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - .
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
pequenas
desapropriagdes)
Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento P(rzjrzto\lfrl;F
93 0,19 R. dos IIhéus Bidirecional (2020) dolle|to Licia Florianépolis
carrocavel atual
Gongalves)
supressdodo | oo 1pUE
R. Ciclofaixa Em 5 anos estacionamento (Arg. Vera
94 0,24 Arcipreste . lateral e . Floriandpolis
. Bidirecional (2020) N Lucia
Paiva reconstrugdo da
Gongalves)
calgada
supressaodo o oo 1pUF
R. Ciclofaixa Em 5 anos estacionamento (Arg. Vera
95 0,16 Arcipreste . lateral e . Floriandpolis
. Bidirecional (2020) N Ldcia
Paiva reconstrucao da
Gongalves)
calcada
= '
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REALIZACAO

Extensao

(km)

Prioridade
de

Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Supressdo das | Projeto IPUF
Praca Ciclofaixa Em 5 anos vagas de (Arg. Vera
26 0,23 Getulio . ) . Floriandpolis
Bidirecional (2020) estacionamentos Ldcia
Vargas .
laterais Gongalves)
Estreitamento Projeto IPUF
97 010 Tv. Abilio de Ciclovia Em 5 anos do leito (Arg. Vera Floriandpolis
! Oliveira Bidirecional (2020) , Lucia P
carrogavel atual
Gongalves)
. . Melhoria e Projeto IPUF
98 1,39 Marginal Passeio Em 5 anos uniformizagdo (Arq. Vera Floriandpolis
! Beiramar | Compartilhado (2020) g Lucia P
do passeio
Gongalves)
Av. das Ciclovia Em 15 anos Estreitamento
99 1,69 Torres (Sao e do leito PLAMUS S&o José
, Unidirecional (2030) .
José) carrogavel atual
Paulo Ciclovia Em 5 anos Estreitamento P(r‘A)Jretci/!Drl;F
100 1,40 . do leito q'. . Faixa exclusiva de 6nibus Florianépolis
Fontes Bidirecional (2020) , Ldcia
carrocavel atual
Gongalves)
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade
de

Implantagao

Condicionantes
para

Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Largura muito
reduzida.
Ciclofaixa com .
pintura e Projeto IPUF
R. Jodo Ciclofaixa Em 5 anos N (Arg. Vera o
101 0,27 Pinto Bidirecional (2020) tachges a?penas Lucia Floriandpolis
na via
~ Gongalves)
contramao
(exemplo
Buenos Aires)
Ciclovia Em 15 anos A ser construida
102 5,90 Av. Beira Rio e junta ao vidrio PLAMUS S3o José
Bidirecional (2030)
proposto
Supressao das | Projeto IPUF
Av. Ciclofaixa Em 5 anos vagas de (Arg. Vera N
103 0,14 Trompowski = Bidirecional (2020) estacionamentos Ldcia Floriandpolis
laterais Gongalves)
. . Estreitamento
104 0,84 Leoberto .C.ICIOYIa Em 5 anos do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
Leal Bidirecional (2020) ,
carrocavel atual
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade
de
Implantagao

Condicionantes
para

Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Necessidade de
obras mais
°°;7|‘ng2‘:: ® | Projeto IPUF
Ciclovia Em 15 anos (Arg. Vera o
105 6,42 SC-401 Bidirecional (2030) pequer.1as~ Licia Floriandpolis
desapropriagdes,
. Gongalves)
aliadas ao
estreitamento
do
Re d“arf’/?a”'cfriw Projeto IPUF
L Em 1 ) T
106 1,56 SC-402 .C.ICIOYIa m 15 anos transporte (Arq, Yera Floriandpolis
Bidirecional (2030) e Lucia
publico, cal¢adas
o Gongalves)
e ciclovias
Reurbanizacdo o .. 1pUF
Ciclovia Em 5 anos da via com (Arg. Vera
107 0,31 SC-402 . transporte . Floriandépolis
Bidirecional (2020) . Lucia
publico, cal¢adas
o Gongalves)
e ciclovias
= '
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
do leito Projeto IPUF
Av. dos Ciclofaixa Em 5anos | carrogavel atual = (Arqg. Vera TR
108 1,46 Buzios Bidirecional (2020) e supressdo de Ldcia Floriandpolis
um dos lados do | Gongalves)
estacionamento
. Projeto IPUF
109 318 Rod. Pontal Ciclovia Em 15 anos urm‘zlrlx:;: ego (Arg. Vera Floriandpolis
! do Jureré Bidirecional (2030) g Lucia P
do passeio
Gongalves)
Estreitamento
do leito Projeto IPUF
Av. dos Ciclofaixa Em 5 anos carrogavel atual (Arg. Vera N
1,51 . . ~ . Fl I
110 > Buzios Bidirecional (2020) e supressdo de Ldcia ortanopofis
um dos lados do | Gongalves)
estacionamento
111 048 Av. dos Ciclovia Em 15 anos Estrde(;tlaerirlinto Projeto IPUF Florian6oolis
! Salmdes Unidirecional (2030) , (Arg. Vera P
carrocavel
= '
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PLAMUS

""" PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do "
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
(Ciclovias no Ldcia
leito central Gongalves)
canalizado)
Alargamento da
via,
Ciclofaixa Em 5 anos estreitamento
112 3,42 Travessao . do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2020) ,
carrogavel e
construgao de
calgadas
Ligacao . . . Continuagdo da Projeto IPUF
Ciclovia Imediata A (Arg. Vera o
113 0,18 entre e . infraestrutura . Floriandpolis
S Bidirecional (2015) . Lucia
Ciclovias existente
Gongalves)
Estreitamento Projeto IPUF
Ver, Onildo Ciclofaixa Em 5 anos . (Arg. Vera T
114 4,37 . do leito . Floriandépolis
Lemos Bidirecional (2020) , Ldcia
carrogavel atual
Gongalves)
= .
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REALIZACAO

£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Continuagdo da
~ infraestrutura | Projeto IPUF
Rod. Jodo Ciclovia Em 5 anos existente (Arg. Vera
115 1,49 Gualberto e . q,' . Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2020) (possiveis Ldcia
Soares
pequenas Gongalves)
desapropriagdes)
Estreitamento
das pistas e Projeto IPUF
Avenida das Ciclovia Em 5anos | supressdodeum | (Arq.Vera . . . o
2,1
116 ,16 Rendeiras Bidirecional (2020) dos Lucia Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
estacionamentos | Gongalves)
laterais
R. Henrique Ciclovia Em 5 anos Estreitamento P{‘A)Jretci/zl;F
117 1,53 Veras do . do leito q'. . Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
. Bidirecional (2020) . Lucia
Nascimento carrogavel atual
Gongalves)
Pequenas .
E - P to IPUF . . AL s
118 0,63 Osni Ortiga | Via Sinalizada m 5 anos desapropriacdes rojeto IPU Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
(2020) (Arg. Vera
de terrenos
= '
B SANTA A 2 MACHADOMEYER
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Fonte do
Projeto

Extensao

Prioridade |Condicionantes
Tipologia de para
Implantacdao| Implantagao

Observagoes

(km)

REALIZACAO

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ldcia
Gongalves)
R. Laurindo Ciclovia Em 15 anos
119 5,65 Janudrio da e - PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus
S Bidirecional (2030)
Silveira
Estrei
streltan_wento Projeto IPUF
Ciclovia Em 5 anos do leito (Arg. Vera
120 1,53 SC-406 S carrogavel atual q,' . Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2020) N Ldcia
e construgdo de
Gongalves)
calgadas
Ciclovia Imediata Estreitamento P(r,z:'eto\/leprl;F
121 2,70 SC-405 e do leito q,. . Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2015) , Ldcia
carrogavel atual
Gongalves)
Av. Dep. . . Estreitamento Projeto IPUF
L Ciclovia Em 15 anos . (Arg. Vera o
122 4,06 Diomicio e . do leito . Floriandpolis
. Bidirecional (2030) , Lucia
Freitas carrogavel atual
Gongalves)
% o
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Prioridade |Condicionantes
Tipologia de para
Implantacdao| Implantagao

Fonte do
Projeto

Extensao P
Observagoes

(km)

REALIZACAO

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Re d“ar?/iaa”'czc‘;"ri” Projeto IPUF
123 2,87 Ro_d. .C.ICIOYIa Em 15 anos transporte (Arql. Yera Floriandpolis
Acoriana Bidirecional (2030) - Ldcia
publico, calcadas
L Gongalves)
e ciclovias
Rod Projeto IPUF
- Ciclovia Em 15 anos Construgdo da (Arg. Vera o
B
124 4,60 §Id|cero Bidirecional (2030) infraestrutura Lucia Floriancpolis
Filomeno
Gongalves)
Re duart)/ziaanlcz:riao Projeto IPUF
125 15,91 Ribeirdo da .CIFIOfE.alxa Em 15 anos transporte (Arql. Yera Florianépolis
Ilha Bidirecional (2030) . Ldcia
publico, calcadas
. . Goncgalves)
e ciclovias
Re d“artfa”'cf;ao Projeto IPUF
126 10,01 SC- 406 .C.ICIOYIa Em 15 anos transporte (Arq,. Yera Floriandépolis
Bidirecional (2030) . Lucia
publico, calcadas
. . Goncgalves)
e ciclovias
% o
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
caarna = @i BNDES : LOGIT strategy& m™MAcHADOMEYER
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade
de
Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizagdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento Projeto IPUF
127 6.02 Caminho Ciclofaixa Em 15 anos do leito (Arg. Vera Floriandpolis
! dos Agores Bidirecional (2030) , Lucia P
carrocavel atual
Gongalves)
Via Ciclovia Em 15 anos A ser construida
128 5,11 Estrutural S junta ao viario PLAMUS Sao José
Bidirecional (2030)
Leste Oeste proposto
Re duart)/ziaanlcz:riao Projeto IPUF
129 0,97 Rod. Admar 'C_|clo§/|a Em 5 anos transporte (Arql. Yera Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) . Ldcia
publico, calcadas
S Gongalves)
e ciclovias
Construgdo de
gi;gr;g,ggiz todaa Projeto IPUF
130 187 (Bairro .C.IC|OYIa Em 15 anos mfraestrut.uraNe (Arq,. Yera Florianopolis
Santa Bidirecional (2030) desapropriagédo Lucia
Ménica) parcial de alguns | Gongalves)
lotes
= '
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
Cel. Luis Ciclovia Em 15 anos
. L ST
131 0,75 Caldeira Bidirecional (2030) dollelto PLAMUS Floriandpolis
carrocavel atual
Geral
Prainha, . Projeto IPUF
José Ciclovia Em 15 anos Estreitamento (Arg. Vera
21 . . T
132 10 Mendes e Bidirecional (2030) dolle|to Ldcia Floriancpolis
carrogavel atual
Saco dos Gongalves)
Limdes
Re duart)/ziaanlcz:riao Projeto IPUF
Via Expressa Ciclovia Em 15 anos (Arg. Vera o
133 123 (BR-282) Bidirecional (2030)  transporte Licia Floriandpolis
publico, calcadas
. . Goncgalves)
e ciclovias
A ser construida Projeto IPUF
Beiramar de Ciclovia Em 15 anos . . (Arg. Vera Construgao de Aterro ainda .
134 2,71 . S junta ao viario . . Floriandépolis
Barreiros Bidirecional (2030) Lucia em projeto
proposto
Gongalves)
= .
DE SANTA g ru 8 MACHADO MEYER
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REALIZACAO

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ ~ Projeto
IR Implantagdo
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Red“arf’/iaa”'cfriao Projeto IPUF
Via Expressa Ciclovia Em 15 anos (Arg. Vera . . al T
135 2,68 (BR-282) Bidirecional (2030) , tr.ansporte Licia Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
publico, calcadas
L Gongalves)
e ciclovias
Reurbanizagdo
L . da via com ViaCiclo:
136 0,16 Admar .C.ICIOYIa Imediata transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2015) e . .
publico, calgadas | cicloviarias
e ciclovias
Gen.
Liberato
Bittencourt Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
137 1,88 e Gen. . do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Florianépolis
. Unidirecional (2020) ,
Eurico carrocavel atual
Gaspar
Dutra
= '
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

Extensao P
Observagoes

(km)

Prioridade
Tipologia de
Implantagao

REALIZACAO

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ponte Ciclovia Em 15 anos Construcdo da Conclusdo das obras de
S L ST
138 0,79 Hercilio Luz = Bidirecional (2030) ciclovia ’“T‘t° a0 PLAMUS restauro da ponte Floriancpolis
passeio
Necessidade de
obras mais
C°;’gpljz‘:: € Projeto IPUF
i i Em1 . . . AL T
139 3,78 SC-401 .C.ICIOYIa m 15 anos pequenas (Arq, Yera Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Bidirecional (2030) - Lucia
desapropriagdes,
. Gongalves)
aliadas ao
estreitamento
do
Estreitamento
R. Sete de Ciclofaixa Em 5 anos . .
140 0,47 Setembro Bidirecional (2020) d01|elt0 PLAMUS Biguacu
carrocavel atual
. . Estreitamento
141 2,25 EStrad? da .C.ICIOYIa Em 15 anos do leito PLAMUS Floriandpolis
Joaquina Bidirecional (2030) .
carrocavel atual
= '
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Delminda da Ciclofaixa Em 5 anos EstreltarTlento V|aC|.cIo: T
142 1,27 I . do leito Bacias Floriandpolis
Silveira Bidirecional (2020) , . .
carrocavel atual | cicloviarias
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
143 0,33 (Eixo e junta ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
Estreitamento
das pistas e
144 2,55 Av. Atlantica 'C_|clo§/|a Em5anos  supressdo de um PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S3o José
Bidirecional (2020) dos
estacionamentos
laterais
Cpfzz;a?t; Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
145 2,45 Santos Bidirecional (2020) dollelto PLAMUS Floriandpolis
. carrogavel atual
Saraiva
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
146 0,45 (Eixo . junta ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
= '
GOVERNO - &
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REALIZACAO

Extensao

(km)

Prioridade
de
Implantagao

Condicionantes
para

Fonte do
Projeto

Observagoes

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Implantagao

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ligacs
Ii?/c?:lzga Ciclovia Em 15 anos A ser construida
147 1,56 Torres 3 BR- | Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S3do José
proposto
101
Francisco . .
148 2,00 Jacintode |~ Ciclofaixa - Em15anos | Alargamentoda 5\ S50 José
Bidirecional (2030) via
Mello
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos ) . ~ .
149 1,76 Oeste Bidirecional (2030) junta ao viario PLAMUS S3o José
proposto
Av. Lédio Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
150 1,40 Jodo e do leito PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2020) .
Martins carrogavel atual
Estreitamento
Ciclovia Em 15 anos das marginais .
1,4 BR-101 ” PLAM B
151 45 0 Bidirecional (2030) (diminuicdo da us guacy
velocidade)
= '
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
P;:foia Ciclovia Em 15 anos A ser construida
152 1,75 . q S junta ao viario PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Palhoga
Linear Bidirecional (2030) roposto
Palhoca prop
Joaquim Vaz Ciclovia Em 5 anos Estreitamento
153 3,84 e Pres. e do leito PLAMUS Faixa exclusiva de Onibus S3do José
Bidirecional (2020) ,
Kennedy carrogavel atual
Estreitamento
. . . do leito
154 3,25 R. Frederico 'C_|clo§/|a Em 15 anos carrocavel e PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S3o José
Afonso Bidirecional (2030) ~
construcdo de
calcada
R. José Ciclovia Em 15 anos A ser construida
155 2,21 Cosme S junta ao viario PLAMUS Palhoga
Bidirecional (2030)
Pamplona proposto
Ligagdo Av. Ciclovia Em 15 anos A ser construida
156 2,46 das Torres e . junta ao viario PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
Bidirecional (2030)
BR-101 proposto
= .
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REALIZACAO

Extensao

(km)

Tipologia

Prioridade
de
Implantagao

Condicionantes
para

Fonte do
Projeto

Observagoes

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Implantagao

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Avaliar
possibilidade de
alargamento da
via.
R. Joaquim Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento . . . S
157 1,31 Nabuco Bidirecional (2020) do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
carrogavel atual
e supressdo de
um dos lados do
esta
Rua Joao Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
158 1,77 . e do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Meirelles Bidirecional (2020) .
carrogavel atual
Cel.P
DZmoerirz Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
159 2,10 i e do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Florianépolis
Falvio Unidirecional (2020) B
. carrogavel atual
Aducci
= '
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Reurbanizagdo
da via com
Via Expressa Ciclovia Em 15 anos ~ .
160 1,07 (BR-282) Bidirecional (2030) , tr.ansporte PLAMUS S30 José
publico, calcadas
e ciclovias
Av. das Ciclovia Em 15 anos Estreitamento
161 0,18 Torres (Sédo e do leito PLAMUS Sao José
, Unidirecional (2030) ,
José) carrogavel atual
. Projeto IPUF
Ciclovia Em 5 anos Continuar (Arg. Vera
162 0,65 SC-406 Bidirecional (2020) mfra'estutura Licia Floriandpolis
existente
Gongalves)
Reurbanizagdo
L . da via com ViaCiclo:
163 0,30 Admar .C.ICIOYIa Imediata transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2015) e . .
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Alm. Ciclovia Em 5 anos Retirada das
. S PLAM Floriandpoli
164 0,83 Tamandaré | Bidirecional (2020) vagas de US orlanopotis
= '
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REALIZACAO

Extensao

(km)

Prioridade
de
Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Observagoes

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
estacionamento
laterais
A ser construida
R. Teodoro Ciclovia Em 15 anos
1 . o L Bi
165 ,06 Marins Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS iguagu
proposto
Ligacdo Av. . . A ser construida
166 2,01 das Torres e .C‘|cloyla Em 15 anos junto ao vidrio PLAMUS S&o José
Bidirecional (2030)
BR-101 proposto
. . Estreitamento
167 1,02 R. Leoberto 'C_|clo§/|a Em 5 anos do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S3o José
Leal Bidirecional (2020) .
carrocavel atual
Ligagdo Av. . . A ser construida
168 0,99 das Torres e .C.ICIOYIa Em 15 anos junto ao vidrio PLAMUS S&o José
Bidirecional (2030)
BR-101 proposto
. . Estreitamento
169 1,52 Mar. Max .C.ICIOYIa Em 5 anos do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Schramm Bidirecional (2020) ,
carrocavel atual
= '
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Via Ciclovia Em 15 anos A ser construida
170 1,34 Estrutural . junto ao viario PLAMUS Sdo José
Bidirecional (2030)
Leste Oeste proposto
Estreitamento
das pistas e
L £ ~
171 0,59 Av. Atlantica .C.ICIOYIa m5anos  supressdo de um PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S3do José
Bidirecional (2020) dos
estacionamentos
laterais
Estreitamento
Santos Ciclofaixa Em 5 anos . SN
172 0,64 Saraiva Bidirecional (2020) dollelto PLAMUS Floriandpolis
carrocavel atual
Estreitamento
R. Crispim Ciclovia Imediata . o
173 0,07 Mira Bidirecional (2015) dollelto PLAMUS Floriandpolis
carrogavel atual
. . Estreitamento
174 0,62 Gva. !VO 'C‘IC|OYIa Em 15 anos do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Silveira Bidirecional (2030) .
carrocavel atual
= '
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Av. das Ciclovia Em 15 anos Estreitamento
175 1,62 Torres (Sédo e do leito PLAMUS S&o José
, Unidirecional (2030) ,
José) carrocavel atual
Estreitamento
Jacob Ciclofaixa Imediata
i L
176 0,74 Weingartner | Bidirecional (2015) dolle|to PLAMUS Palhoca
carrogavel atual
Estreitamento
177 2,45 BR-101 Ciclovia Em 15 anos das marginais PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Palhoga
! Bidirecional (2030) (diminuicdo da ¢
velocidade)
Estreitamento
. i i E )
178 0,72 Av.Pedra | Ciclofaixa m 5 anos do leito PLAMUS Palhoca
Branca Bidirecional (2020) 3
carrogavel atual
179 0,25 .R' Jose .CI(.:|Of?IX3 Em 15 anos Alargamento da PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S&o José
Zimerman Bidirecional (2030) via
Estreitamento
Ciclovia Em 15 anos das marginais .
2,2 BR-101 . PLAM B
180 23 0 Bidirecional (2030) (diminuico da us 'guact
velocidade)
= '
DE SANTA A 2 MACHADO MEYER
CATARINA g .‘ BNDES 8 LQGIT Strategy& MACHADO MEVEHSENDACZOFIC;DVQ:E}OS

Part of the PwC Network

175



REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
181 0,49 BR-101 Ciclovia Em15anos | dasmarginals | ) Faixa exclusiva de dnibus Biguacu
! Bidirecional (2030) (diminuicdo da guag
velocidade)
R. Cap. . . Estreitamento
Em1
182 1,93 Augusto Ciclovia m 15 anos do leito PLAMUS Palhoca
- Bidirecional (2030) ,
Vidal carrogavel atual
Estreitamento
R. Getulio Ciclovia Em 5 anos . .
183 0,19 Vargas Bidirecional (2020) dOI|EItO PLAMUS Biguacu
carrocavel atual
Estreitamento
184 0,14 BR-101 Ciclovia Em15anos | dasmarginals | ) Faixa exclusiva de dnibus Biguau
! Bidirecional (2030) (diminuicdo da guag
velocidade)
Estreitamento
185 0,38 BR-101 Ciclovia Em 15 anos das marginais PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Biguagu
' Bidirecional (2030) (diminuicdo da guat
velocidade)
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
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REALIZACAO

PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Via Ciclovia Em 15 anos A ser construida
186 0,85 Estrutural e junto ao vidrio PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S&o José
Bidirecional (2030)
Leste Oeste proposto
Estreitamento
das pistas e
R. Sete de Ciclofaixa Imediata supressao de um .
L B
187 0,86 Setembro Bidirecional (2015) dos PLAMUS guacu
estacionamentos
laterais
Mover as vagas
de
Cel. Teiceira Ciclofaixa Imediata estacionamento .
188 0,45 de Oliveira Bidirecional (2015) para a direita e PLAMUS Biguacu
estreitar o leito
carrocavel
~ Estreitamento
R. Jodo Ciclofaixa Em 5 anos do leito
189 1,58 Martiniano e , PLAMUS Biguacu
. Bidirecional (2020) carrogavel atual
Rodrigues e
e algumas
= .
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
R.Jodo M pequenas
Rosa desapropriagdes
Francisco Ciclofaixa Em 5 anos Retirada de um
190 0,66 Roberto da e dos lados do PLAMUS Biguagu
. Bidirecional (2020) .
Silva estacionamento
Pref. Ciclofaixa Em 5 anos Retirada de um
191 0,77 Leopoldo . dos lados do PLAMUS Biguagu
. Bidirecional (2020) .
Freiberger estacionamentos
Pref. Ciclofaixa Imediata Estreitamento
192 0,64 Reinoldo . do leito PLAMUS Palhoca
Bidirecional (2015) ,
Alves carrocavel atual
Pref. Ciclofaixa Imediata Estreitamento
193 0,57 Reinoldo e do leito PLAMUS Palhoca
Bidirecional (2015) .
Alves carrogavel atual
= .
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REALIZACAO

Extensao

Prioridade | Condicionantes

Fonte do

PLAMUS

= PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Tipologia de ara . Observagoes
(km) polog - P - Projeto ¢
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Demanda a
Av. das . . construgdo de Avenida prevista para ligagao
Em1
194 2,48 Torres .C.ICIOYIa m 15 anos todas as PLAMUS entre os municipios de Palhoga
Bidirecional (2030) N o .
(Palhoga) conexoes da Palhoga, Sdo José e Biguagu
avenida
Avaliar
possibilidade de
alargamento da
via.
R. Afonso Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
1 L . . . T
195 ,70 Pena Bidirecional (2020) do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
carrogavel atual
e supressdo de
um dos lados do
esta
Estreitamento
Ver. Nagibe Ciclofaixa Em 5 anos do leito . . . N
196 1,10 Jabor Unidirecional (2020) carrogavel atual PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
e estreitamento
= .
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REALIZACAO

Extensao

Prioridade | Condicionantes

Fonte do

PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Tipologia de ara . Observagoes
(km) A ~ para Projeto ¢
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
do canteiro
central
Estreitamento
R. Sete de Ciclofaixa Em 5 anos
. L . . . Bi
197 0,54 Setembro Bidirecional (2020) dolle|to PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus iguacu
carrocavel atual
Estreitamento
das pistas e
. i i E a . . . ~ .
198 2,03 ver Arthur .CI.CIOfélxa m>anos | supressdo de um PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
Mariano Bidirecional (2020) dos
estacionamentos
laterais
Estreitamento
Av. Eng. L do leito
199 0,28 Max de .C.ICIOYIa Em 15 anos carrogavel e PLAMUS Florianépolis
Bidirecional (2030) A
Souza diminuicao de
velocidade
= '
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

Extensao

Prioridade | Condicionantes

Fonte do

de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
Av. Eng. . . do leito
200 0,18 Max de .C.ICIOYIa Em 15 anos carrogavel e PLAMUS Floriandpolis
Bidirecional (2030) A
Souza diminuicdo de
velocidade
Utilizar a
marcagao da
Ciclofaixa de
Rua geral de Ciclovia Em 5 anos . o
1 D L
201 ,46 Coqueiros Bidirecional (2020) .omln‘go para PLAMUS Floriandpolis
inserir uma
ciclovia
permanente
Via nova Ciclovia Em 15 anos A ser construida
202 1,33 ) . junto ao vidrio PLAMUS Biguacu
Biguagu Bidirecional (2030)
proposto
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REALIZACAO

PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Prioridade | Condicionantes

Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Avaliar
possibilidade de
alargamento da
via.
R. Gerbncio Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
102 L . . . ~ .
203 ,0 Thives Bidirecional (2020) do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
carrogavel atual
e supressdo de
um dos lados do
esta
Estreitamento
204 2,66 BR-101 Ciclovia Em 15 anos das marginais PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
! Bidirecional (2030) (diminuicdo da
velocidade)
Av. das Ciclovia Em 15 anos Estreitamento
205 0,64 Torres (Sao e do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S&o José
, Unidirecional (2030) .
José) carrogavel atual
Continuagdo Ciclofaixa Em 15 anos | Alargamento da .
206 1,70 Av. das Bidirecional (2030) via PLAMUS Biguacu
= '
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do "
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Torres
(Biguagu)
Luiz Ciclovia Em 5 anos A ser construida
207 2,23 e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
Fagundes Bidirecional (2020)
proposto
Estreitamento
208 2,12 BR-101 Ciclovia Em 15 anos das marginais PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S3o José
! Bidirecional (2030) (diminuicdo da
velocidade)
Reurbanizacdo
Ciclovia Em 5 anos da via com
209 0,10 SC-407 e transporte PLAMUS S30 José
Bidirecional (2020) .
publico, calcadas
e ciclovias
o . . Estreitamento
210 0,21 Av. Atilio Ciclovia Em 15 anos do leito PLAMUS Palhoca
Pagani Bidirecional (2030) ,
carrocgavel
= '
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REALIZACAO

£
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Compartl!hada Estreitamento ViaCiclo:
Lauro com faixa Em 5 anos . . NPSURT
211 1,64 . . do leito Bacias Floriandpolis
Linhares exclusiva de (2020) , . .
. carrogavel atual | ciclovidrias
Onibus
. . . Estreitamento ViaCiclo:
212 0,54 Lauro Ciclofaixa Imediata do leito Bacias Floriandpolis
! Linhares Bidirecional (2015) , . . P
carrogavel atual | cicloviarias
Maria Flora Ciclovia Em 5 anos Estreltar_nento V|aC|'cIo: N
213 0,78 e do leito Bacias Floriandpolis
Pausewang | Bidirecional (2020) 3 . o
carrocavel atual | cicloviarias
Estrei i2Ciclo:
214 0,33 Delfino Ciclovia Imediata StrdecI)t?eTcznto VI;aa(f:li(;ls Floriandpolis
! Conti Bidirecional (2015) , L P
carrogavel atual | cicloviarias
Av. das Ciclovia Em 15 anos A ser construida
215 0,53 Torres . junto ao viario PLAMUS Sdo José
Bidirecional (2030)
(Palhoga) proposto
Gov. Ciclovia imediata Estreitamento
216 0,78 Gustavo e do leito PLAMUS Floriandpolis
. Bidirecional (2015) .
Richard carrogavel atual
% o
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
. Projeto IPUF
. . . . Estreitamento
217 6.06 Luiz Boiteux Ciclofaixa Em 5 anos do leito (Arg. Vera Florianépolis
! Piazza Bidirecional (2020) , Lucia P
carrocavel atual
Gongalves)
Estreitamento
218 0,27 R. Herman .CI.CIOfélxa m 5 anos do leito PLAMUS Floriandpolis
Blumenau Bidirecional (2020) ,
carrogavel atual
Estreitamento
R. Vinicius Ciclofaixa Imediata .
219 0,50 de Moraes Bidirecional (2015) dOI|EItO PLAMUS Palhoga
carrocavel atual
Estreitamento
220 1,18 BR-101 Ciclovia Em15anos  dasmarginais o) 5\ Faixa exclusiva de 8nibus Palhoca
! Bidirecional (2030) (diminuicdo da ¢
velocidade)
Estreitamento
Padre Joao Ciclofaixa Imediata .
221 1,70 Batista Réus = Bidirecional (2015) dollelto PLAMUS Palhogca
carrocavel atual
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~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
: URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Av. das Ciclovia Em 15 anos A ser construida
222 2,24 Torres e junto ao viario PLAMUS Palhoga
Bidirecional (2030)
(Palhocga) proposto
- . . Estreitamento
223 2,86 Rod. Virgilio .CI.CIOfE.alxa Em 5 anos do leito PLAMUS Floriandpolis
Varzea Bidirecional (2020) ,
carrogavel atual
. . Estreitamento
224 2,53 Geral 'de .C.ICIOYIa Em 5 anos do leito PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Coqueiros Bidirecional (2020) .
carrocavel atual
Estreitamento
das pistas e
Ciclovia Em 5anos | supressao de um o
225 0,47 SC-402 Bidirecional (2020) dos PLAMUS Floriandpolis
estacionamentos
laterais
. . Estreitamento
226 0,59 Av. das Ciclovia | Em 15 anos do leito PLAMUS Florianépolis
Lagostas Bidirecional (2030) .
carrocavel atual
= '
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade
de
Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
do leito
Av. dos Ciclofaixa Em 5anos | carrogavel atual TR
227 2,03 Dourados Bidirecional (2020) e supressdo de PLAMUS Floriandpolis
um dos lados do
estacionamento
Estreitamento
Rua dos Ciclofaixa Em 5 anos
. L L
228 0,46 Tandujus Unidirecional (2020) dolle|to PLAMUS Floriandpolis
carrogavel atual
Av. Jucelino Ciclofaixa Em 15 anos Estreitamento
229 0,84 Kubitcheck . do leito PLAMUS Floriandpolis
. Bidirecional (2030) .
de Oliveira carrocavel atual
Projeto IPUF
R. Des. Arno Ciclofaixa Em5anos | Alargamentoda | (Arqg.Vera o
230 0,44 Hoeschl Bidirecional (2020) via Lucia Floriandpolis
Gongalves)
Estreitamento
Felipe Ciclofaixa Em 15 anos . o
231 0,53 Schmidt Bidirecional (2030) dollelto PLAMUS Floriandpolis
carrocavel atual
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Leonel
Pereira Ciclofaixa Em 5 anos Estreitamento
232 1,73 (Cachoreira . do leito PLAMUS Floriandpolis
Bidirecional (2020) .
do Bom carrocavel atual
Jesus)
Ciclovia Em 15 anos A ser construida
233 0,36 Av. Beira Rio e junto ao vidrio PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S&o José
Bidirecional (2030)
proposto
A ser construida
Estrutral Ciclovia Em 15 anos ) o
234 1,28 Norte-Sul Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Palhoca
proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
235 0,14 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
A ser construida
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos . o = .
236 4,22 (Eixo BRT) Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S3o José
proposto
= .
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

A PLANO DE MOBILIDADE

URBANA SUSTENTAVEL
- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) - - Projeto
Implantacdao| Implantagao

DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
A ser construida
Estrutral Ciclovia Em 15 anos
. L L
237 0,63 Norte-Sul Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Palhoga
proposto
A ser construida
Estrutural Ciclovia Em 15 anos
1 . L L
238 0,7 Leste-Oeste . Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Palhoga
proposto
A ser construida
Estrutural Ciclovia Em 15 anos ) ..
239 0,53 Norte-Sul Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Palhoca
proposto
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
5 . L L ~ .
240 ,87 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S&o José
proposto
Morro da Em 5 anos Sinalizacdo da
241 3,12 Via Sinalizada via e campanhas PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Florianépolis
Lagoa (2020) .
educativas
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
242 0,35 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
= .
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade
de

Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Observagoes

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
243 0,45 (Eixo . junta ao viario PLAMUS Sdo José
, Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
244 0,63 (Eixo L junto ao viario PLAMUS Sdo José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
A ser construida
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos ) . ~ .
245 1,80 (Eixo BRT) Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S3o José
proposto
Via Ciclovia Em 15 anos A ser construida
246 1,32 Estrutural . junto ao viario PLAMUS Sdo José
Bidirecional (2030)
Leste Oeste proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
247 6,17 (Eixo e junto ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
A ser construida
Estrutural Ciclovia Em 15 anos ) .
248 0,40 Leste-Oeste . Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Palhoca
proposto
= .
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REALIZACAO

Extensao . .

Implantagao

Prioridade

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

Observagoes

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Ciclovia Em 15 anos A ser construida
249 0,15 Av. Beira Rio e junta ao viario PLAMUS S&o José
Bidirecional (2030)
proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
250 1,29 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
X Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
Estreitamento
R. Edeling Ciclovia Em 15 anos .
251 0,50 Schutz Bidirecional (2030) do Iel,to PLAMUS Palhoga
carrocavel
Estreitamento
Ciclovia Em 15 anos das marginais ~ .
BR-101 L
252 4,74 R-10 Bidirecional (2030) (diminuicdo da PLAMUS 540 Jose
velocidade)
R. Higino Ciclovia Em 15 anos Rzl;r\?;nlzsg:o
253 0,45 Luis e c PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus Sdo José
Unidirecional (2030) possiveis
Gonzaga o
desapropriagdes
= .
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento da
. Via e Retirada
R. Paulino Ciclofaixa Em 15 anos dos
254 0,55 Pedro . . PLAMUS Sdo José
Bidirecional (2030) estacionamentos
Hermes
nas calcadas e
frontais
Estreitamento da
Via e Retirada
R. Jodo Ciclofaixa Em 15 anos dos
L ~ .
255 3,48 Grumiche Bidirecional (2030) estacionamentos PLAMUS 530 Jose
nas cal¢adas e
frontais
Ciclovia Em 15 anos Estreitamento
256 1,13 SC-407 e do leito PLAMUS Sdo José
Bidirecional (2030) ,
carrocavel atual
Av. das Ciclovia Em 15 anos A ser construida
257 0,89 Torres e junto ao vidrio PLAMUS S3do José
Bidirecional (2030)
(Palhoga) proposto
= '
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PLAMUS

i PLANO DE MOBILIDADE
' URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

REALIZACAO

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Co:t/m;:gao Ciclovia Em 15 anos A ser construida
258 3,23 Torres Unidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Biguacgu
. proposto
(Biguacgu)
.Dr. ,
HZmerro Ciclovia Em 15 anos A ser construida
5 . L L Bi
259 ,07 Miranda Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS iguagu
proposto
Gomes
Estreitamento
Ciclovia Em 15 anos das marginais ~ .
260 3,58 BR-101 Bidirecional (2030) (diminuicdo da PLAMUS >d0 Jose
velocidade)
Hi.n?erl;o Ciclovia Em 15 anos A ser construida
261 0,46 Miranda Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS Biguacu
proposto
Gomes
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos . o = .
262 0,45 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S3o José
proposto
= '
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REALIZACAO

Extensao Tivologia

Prioridade
de

Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Observagoes

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Via Ciclovia Em 15 anos A ser construida
263 4,18 Estrutural . junto ao viario PLAMUS Palhoga
Bidirecional (2030)
Leste Oeste proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
264 5,46 (Eixo L junto ao viario PLAMUS Sdo José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
265 0,31 (Eixo S junto ao viario PLAMUS S3o José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
1 . L L ~ .
266 ,77 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S&o José
proposto
Trindrio 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
267 0,51 (Eixo e junto ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
Trindrio 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
268 0,37 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
= .
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REALIZACAO

Extensao

(km)

Prioridade
de

Implantagao

Condicionantes
para
Implantagao

Fonte do
Projeto

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Observagoes

Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
172 . L L ~ .
269 ,7 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S&o José
proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
270 0,75 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
271 0,89 (Eixo S junto ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
1 . L L ~ .
272 ,70 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S3do José
proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
273 0,66 (Eixo . junto ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
274 0,53 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
= .
GOVERNO - &
) 2 MACHADOMEYER
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REALIZACAO

~0
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
1 . L L ~ .
275 ,77 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S&o José
proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
276 0,83 (Eixo L junto ao viario PLAMUS Sdo José
X Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
277 0,88 (Eixo S junto ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
1 . L L ~ .
278 ,79 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S&o José
proposto
Trinario 1 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
279 0,52 (Eixo e junto ao viario PLAMUS Sdo José
) Bidirecional (2030)
Automovel) proposto
Trinario 2 Ciclovia Em 15 anos A ser construida
280 0,87 (Eixo e junto ao vidrio PLAMUS S&o José
. Bidirecional (2030)
Automoével) proposto
= .
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PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do ~
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . a. SN
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) - . o
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
192 . L L ~ .
281 ,9 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S3do José
proposto
A ser construida
Via Leste Ciclovia Em 15 anos
1 . L L ~ .
282 ,58 Oeste Bidirecional (2030) junto ao vidrio PLAMUS S3do José
proposto
A ser construida
Trinario 3 Ciclovia Em 15 anos ) . ~ .
283 8,66 (Eixo BRT) Bidirecional (2030) junto ao viario PLAMUS S30 José
proposto
A ser construida
oL L Em 1
284 1,21 Via Leste .C.ICIOYIa m 15 anos junto ao vidrio PLAMUS Faixa exclusiva de 6nibus S&o José
Oeste Bidirecional (2030)
proposto
Av. Bom Ciclofaixa Em 15 anos Estreitamento
285 3,93 Jesus de . do leito PLAMUS Palhoca
, Bidirecional (2030) ,
Nazaré carrocavel atual
R. Quintino Estreitamento da
Bocaiuva a Ciclofaixa Em 15 anos pista e .
286 2,78 R. Teodoro | Bidirecional (2030) construgdo de PLAMUS Biguacu
Martins calgada
= '
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LAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

- Prioridade | Condicionantes
Extensao . . Fonte do "
Tipologia de para . Observagoes
(km) ~ . Projeto
Implantacdao| Implantagao
Reurbanizacdo
Rod. Admar Ciclovia Em 5 anos da via com V|aC|'cIo: . . . o
1 0,40 S transporte Bacias Faixa exclusiva de 6nibus Floriandpolis
Gonzaga Bidirecional (2020) it . e
publico, calcadas | cicloviarias
e ciclovias
Estreitamento
R do leito
R. Conego Ciclofaixa Em 5anos | carrogavel atual
288 2,05 Rodolfo o ¢ PLAMUS Biguagu
Bidirecional (2020) e algumas
Machado
pequenas
desapropria¢Oes
Retirada de uma
R. das Ciclovia Em 15 anos
5 . L L
289 ,35 Gaivotas Bidirecional (2030) f.auxa de PLAMUS Floriandpolis
estacionamentos
= '
DE SANTA A 2 MACHADOMEYER
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