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URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

1 APRESENTACAO

Tomando-se por premissa que, para tornar perene um processo de planejamento, ha que se contar com a
participacdo da sociedade e sua capacitacdo, varias atividades foram desenvolvidas dentro do processo de
elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da Grande Floriandpolis - PLAMUS com este objetivo.
Assim, o presente volume lista e descreve as acdes e os eventos de comunicacao, integracdo, capacitacdo e

participacao da sociedade catarinense com a equipe técnica envolvida no trabalho.

O ato de planejar pode ser definido, de forma muito simples, como visualizar uma situagao futuramelhor do
gue a situacdo presente. Desta afirmativa, pode-se vislumbrar diversas dificuldades, especialmente pelofato
de que a compreensao de ‘situacdo melhor’ pode ser diferente para distintos setores da sociedade, alguns
dos aspectos desejados podemserincompativeisentresi, e outros podem até serinfactiveis. Alguns aspectos
podem também parecer positivos a principio, mas umavisdao mais profunda da questdo pode mostrarque o
efeito real seria negativo.

Diante destas questdes, o processo de planejamento obrigatoriamente passa pela busca de consensos
minimos entre todos os grupos de interesse da sociedade, que resultara no estabelecimento de premissas
gue devem ser atendidas durante o processo de planejamento. O inicio desse processo, no entanto, dé-se
pelo conhecimento da situagdo atual e todos os problemas enfrentados, o que reforga a necessidade de

compreender a visdo dos grupos sociais acerca dos problemas a serem enfrentados.

O processo de planejamento participativo do PLAMUS iniciou-se pelaapresentagao e divulgacdao do escopo
do plano ao maior publico possivel. Paratanto, os técnicosdo PLAMUS participaram de seminarios e reunioes
com érgados publicos e privados, foraminiciados contatos para o apoio damidia em geral, e foram criados os
canais de divulgagdo de todas as fases e resultados do projeto na internet: site (www.plamus.com.br),
Facebook (www.facebook.com/plamus), Flickr (www.flickr.com/photos/plamus), Twitter (@plamus_sc) e
hashtag (#plamus). Regularmente, as atividades do PLAMUS eram divulgadas por esses canais, com notas
sobre reunides e eventos, press releases, disponibilizacao de arquivos para download — especialmente as
apresentacdes feitas, além de conteludo de noticias sobre mobilidade sustentdvel baseado nos principais
portais nacionais e internacionais focados no assunto.

Em um segundo momento, foram criados féruns de discussdo para recolheras contribui¢cdes dasociedade,
de autoridades e dos técnicos especialistas de cadaregiao e de diferentesgrupos de interesse. Os resultados
dessafase foram detalhadasno Produto 5—Entendimento das Expectativas dos AgentesPublicos e Privados.
Ao longo de todo o processo foi incorporada a busca por parceiros para a implantagdo das propostas do
PLAMUS e defensoresde seus conceitos, por meio de contatos permanentes com a sociedade civil organizada
e membros das diversas esferas de governo envolvidas na mobilidade na Grande Floriandépolis.

Com base nos levantamentos de dados feitos pela equipe técnica e nas consideracdes obtidas através da
participacdo da sociedade, elaborou-se um primeiro diagnéstico da situagdo. Esse diagndstico preliminar foi
entdo apresentado a sociedade, incluindo nessafase a disseminagdo de conceitos de planejamento urbano
e de transportes relacionados a mobilidade sustentavel e aos principios do PLAMUS. Tal avanco permitiu
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uma novadiscussao, agoracom base em dados concretos e conceitos técnicos que foram aos poucos sendo
absorvidos pela comunidade. Na sequéncia, as propostas do plano foram apresentadas em oficinas nos
quatro maiores municipios da Grande Floriandpolis, com ampla divulgacdo dos materiais acerca da
estruturacdo da mobilidade regional recomendada pelo PLAMUS.

Além da atividade de comunicacdo e divulgacdo, o PLAMUS comprometeu-se, desde o inicio, com a difusdo
dos conhecimentos reunidos no trabalho e com a capacitacdo técnica para que os profissionais locais
pudessem continuar o processo de planejamento integrado da mobilidade apds o encerramento das
atividades do consdrcio. Para tal, foram organizadas oficinas de desenho urbano para mobilidade, com
trabalhos de campo e exercicios projetuais, e um curso especifico acercado modelo de transportes utilizado

nas simula¢des da rede proposta pelo PLAMUS.

Vale, finalmente, destacar, que o PLAMUS foi citado como estudo de caso de referéncia de planejamento
participativo em escala regional pela publicacdo “Urban Mobility Plans — National approaches and local
practive”, da Deutsche Gesellschaft fiir Internationale Zusammenarbeit (GIZ) GmbH, agéncia alema de

cooperacgdo internacional.

A seguir sdo listadas e descritas sucintamente as principais acdes realizadas ao longo dos doze meses de

elaboragao do PLAMUS, organizadas por tipo de evento:
e Eventos de apresentacdo e divulgacdo do PLAMUS

e Discussdo com a sociedade e técnicos locais sobre questdes da mobilidade e construgdo conjunta
das propostas do PLAMUS

e Oficinas participativas do PLAMUS para técnicos municipais e sociedade civil paraidentificacdo dos
problemas e visdo de futuro

e Reunides técnicas para projecdes de crescimento

e Oficinas de debates das propostas do PLAMUS

e Busca de apoio e parceiros para implementag¢ao das propostas

e Oficinas de planejamento e desenho urbano

e Capacitacdo para operacao do modelo de simulacao de transportes desenvolvido para o PLAMUS

e Reunides de acompanhamento, planejamento e direcionamento das propostas
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2 EVENTOS DE APRESENTACAO E DIVULGACAO DO PLAMUS

2.1 13/12/2013, Centro Administrativo do Governo do Estado de Santa
Catarina - Floriandpolis: Encontro de Apresentacao do PLAMUS aos
Colaboradores Potenciais da Grande Floriandpolis

Representantes dasociedade civil e dos principais municipios daregidoda Grande Floriandpolis participaram
de reunido promovida pela SCPar (SC-Parcerias S/A), do Governo do Estado de Santa Catarina, com o objetivo
de informar e estimular o grupo a participar ativamente do PLAMUS.

Figura 2-1: Participantes do encontro de apresenta¢dao do PLAMUS aos colaboradores potenciais da
Grande Floriandpolis

A seguirapresentam-se alguns pronunciamentos da ocasido, de forma que se possa perceber o processo de
troca entre a equipe do PLAMUS e a comunidade técnica, civil e politicalocal ao longo do desenvolvimento
do plano.

Guilherme Medeiros, coordenador do PLAMUS pela SCParcerias, destacou: "O estudo, que esta sendo
iniciado em parceria com os municipios, possibilitard a estruturagdo de um conjunto de a¢des na regido da
Grande Florianépolis, com o intuito de aplicar um modelo de desenvolvimento urbano baseado nos mais
reconhecidos conceitos de crescimento inteligente, que colocados em pratica contribuirdo para uma
consideradvel melhoria da qualidade de vida de nossas cidades. Queremos estabelecer um modelo de
referénciaem nivel nacional, aliando as melhores praticas mundiais ao conhecimento e experiéncias locais,
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respeitando as peculiaridades culturais, a preservacdo ao patrimoOnio histérico e ambiental, mas
potencializando pleno desenvolvimento econ6mico. Muitos dos conceitos com os quais se pretende
trabalhar, como, por exemplo, a reducdo da dependéncia da mobilidade sobre o automével, ja sdo
compreendidos e até defendidos por muitas pessoas aqui. Nossa missao serd tracar os caminhos que nos
possibilitardo alcangar estes objetivos, tornando-osrealidade. Paraisso, é fundamental que todo o processo
seja transparente e participativo, para que os resultados do estudo sejam compreendidos da forma mais

organica possivel, com a participacdo dos varios segmentos da sociedade”.

A participagdo popular foi entdo considerada fundamental no processo, para que as necessidades locais
fossem de fato atendidas. Assim, o consércio responsavel pelo desenvolvimento do estudo manteve-se
atento a esse aspecto da participacdo popular e incentivou as organizacées da sociedade civil a participarem
do PLAMUS.

2.2 11/03/2014, Santa Monica - Floriandpolis: Apresentag¢do do
PLAMUS no Férum da Bacia do Itacorubi

Cerca de 15 pessoas, representantes dos bairros de Santa Monica, Parque Sao Jorge, Itacorubi, Trindade,
Pantanal e Carvoeira, assistiram a apresentacdao do PLAMUS feita pelo bidlogo Marcelo Rangel Burigo,
Assessor de Meio Ambiente da SC Parcerias. O encontro contou também com o engenheiro Paulo Sérgio
Custédio e o urbanista Mauricio Feijo, da LOGIT, e serviu para que a comunidade da Bacia do Itacorubi

conhecesse o conteudo do trabalho que se iniciava.

2.3 12/03/2014, Sede da Guarda Municipal de Florianépolis, Estreito,
Florianopolis: Apresentacao do PLAMUS na COMVIT - Comissao pela
Vida no Transito

A equipe técnica do PLAMUS reuniu-se com a Comissdo pela vida no transito - COMVIT para apresentar o
projeto, suas etapas e metodologias de pesquisa. ACOMVIT é formada por organiza¢des governamentaise
nao governamentais, dentre elas a Policia Militar Rodoviaria, Policia Militar, Guarda Municipal de

Floriandpolis, Secretaria de Salude e Viaciclo.
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Figura 2-2: Participantes da apresenta¢ao do PLAMUS na COMVIT - Comissao pela Vida no Transito

Foi mais um encontro que reforcou a proposta de construir o PLAMUS em conjunto com todos os atores
sociais envolvidos no tema, além das comunidades locais.

2.4 25/03/2014, Auditério Milton Fett (FIESC) - Floriandpolis:
Semindrio de langamento oficial do PLAMUS

A primeira etapa do semindrio de apresentacao oficial do PLAMUS contou com um publico de mais de 150
pessoas composto pelaequipe de desenvolvimento do projeto, membros do Governo do Estado, prefeitos e
secretdrios municipaisde 13 cidades da Grande Floriandpolis, especialistase representantes de organizagbes
da sociedade civil. O evento, realizado no auditério Milton Fetti, no prédio da FIESC em Floriandpolis,

promoveu palestras sobre mobilidade urbana, transito e cidades sustentaveis.

A seguirapresentam-se alguns pronunciamentos da ocasido de forma que se possa percebero processode
troca entre a equipe do PLAMUS e a comunidade técnica, civil e politicalocal ao longo do desenvolvimento
do plano.

O entdo Presidente da SC Parcerias, Paulo César Costa, abriu o evento com um alerta. Segundo ele, o
crescimento desordenado dos veiculos de transporte individual nas cidades provoca um paradoxo. Se por

um lado todos buscam bem estar ao utilizar seus automaoveis, por outro, esta decisdo converte -se em
desconforto em meio aos congestionamentos.

= | :

®: BNDES LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

APOIO
CONSORCIO

DE SANTA
CATARINA

ADvocAaDOS



p PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

Também esteve presente o prefeito de Floriandpolis em exercicio, Jodo Amin, que comentou: “Este evento
é muitoimportante porqueintegraadiscussdo damobilidade urbanaentre as cidades. Ndo ha como pensar

nenhuma iniciativa de transportes sem considerar toda a Grande Floriandpolis”.

Representandoo Governo do Estado, o Secretdrio de PlanejamentoMurilo Floresdestacou aimportancdada
participacdo social durante seu discurso: “Esse ndo é um plano de pesquisa que vai ser feito apenas em
gabinete. Nossa preocupacdo é sempre interagir com a comunidade”.

O Superintendente da Area de Estruturacdo de Projetos do Banco Nacional de Desenvolvimento, Henrique
Amarante Pinto, esclareceu que o Banco trata o tema Mobilidade Urbana como um dos maisimportantes no
que diz respeitoainovacdo, desenvolvimento local, regional e socioambiental : “Esse estudo é possivel pela

qualidade do consércio, mas é preciso o engajamento de todos os municipios”, pontuou.

Luis Antonio Lindau, diretor-presidente da EMBARQ Brasil, organiza¢do responsavel pela comunicagdo e
participacao social do PLAMUS, destacou que atualmente ha uma significativa evasdo na utilizagao do
transporte coletivo emfuncdo da corrida pelaaquisi¢do de automéveis particulares. “Nosso principal papel
hoje é tomar iniciativas emergenciais para o controle do uso do automével. Ha quatro principais medidas:
desestimularo uso do veiculoindividual, melhoraro uso do transporte coletivo, estimular o transp orte ndo
motorizado e criar de forma coerente a integracdo do uso do solo e transporte”.

Alain Grimard, diretor da UN Habitat na América Latina, salientou “Nds acreditamos que a mobilidade urbana
sustentavel requer um salto conceitual para que um dos objetivos principais, que é garantir acesso para as
pessoas, possa ser alcancado.”.

Os integrantes do consércio responsavel pela elaboracdo do PLAMUS detalharam as etapas de realizagdo do
Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvele os beneficios que as pesquisas elaboradas aportariam paraos 13
municipios envolvidos. Participaram desta apresentacdo o presidente da LOGIT Engenharia, Wagner

Colombini, Carlos Gondim, do escritdrio Strategy&, e Rafael Vanzella, da MMSO Advogados.

Foram realizadas oficinas sobre o tema “Desafios de mobilidade da regido metropolitana de Floriandpolis” e
umareunido do Comité Técnico de Acompanhamento. A programacado do diafoi encerrada com umareunido
técnica para alinhamento dos atores e entidades envolvidos no projeto.

Durante o evento os participantes foram convidados a escrever suas sugestdes e apontar os principais
desafios para o PLAMUS - Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Floriandpolis, atividade que
se repetiuaolongo dos meses seguintes em oficinas de participacdo social envolvendo os 13 municipios da
area de estudo.
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Divididos emquatro grupos, técnicos, representantes municipais e da sociedade civil tiveram a oportunidade
de trocar ideias, experiéncias e expectativas sobre amobilidade da Grande Floriandpolis, e uma metodologia
de participagdo denominada ‘World Café’, conduzida pela equipe da Embarq Brasil e da Logit Engenharia.

Os grupos foram segmentados nos seguintes temas:

Grupo 1 — Transporte Coletivo: priorizacdo do transporte coletivo nacidade e caracteristicas dos modos de
transporte, tais como capacidade, custos, dificuldades de implantacdo, adequacdo ao tecido urbano.

Hierarquizacdo e vantagens sobre o transporte individual.

Grupo 2 — Transporte Nao-Motorizado: infraestrutura e servicos para deslocamentos por bicicleta,

infraestrutura para pedestres, concepgdes de projeto urbano parafomento ao transporte nao-motorizado.

Grupo 3 — Uso do Solo Metropolitano e Mobilidade: dispersdo de atividades na metrépole, polos
metropolitanos, municipios dormitdrios, concentracdo de empregos, densidades, capacidades das

infraestruturas, desenvolvimento orientado pelo transporte.

Grupo 4 — Mobilidade Sustentavel: eficiéncia energética dos deslocamentos, emissdesde carbono, poluigdo

atmosférica, uso do espaco publico, equidade no acesso aos meios de transporte.

2.5 11/04/2014, Medelin, Colombia: Apresentacio do PLAMUS no 7°
Forum Urbano Mundial - ONU-Habitat

Entre os dias 5 e 11 de abril de 2014, o 7° Férum Urbano Mundial, organizado pela ONU-Habitat na cidade
de Medellin, na Coldmbia, reuniu mais de 25 mil participantes vindos de 150 paises, incluindo 500 prefeitos
e 80 ministros convidados para debater assuntos relacionados a melhoria da qualidade de vida nas cidades.

P& 15
5 GOVERNO

. aNm N BNDES

CONSORCIO

LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Networ

ADvocAaDOS



&)
5
p PLANO DE MOBILIDADE
y URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

O férum é um dos maiores eventos globais sobre cidades e vem sendo promovido a cada dois anos pelo
Programa das Nac¢odes Unidas para os Assentamentos Humanos. O tema desta edi¢do foi “Equidade Urbana

em Desenvolvimento — Cidades para a Vida”.

O engenheiro Guilherme Medeiros, Coordenador Técnico do PLAMUS pela SC Parcerias, falou para uma
plateia de mais de 50 pessoas sobre as consequéncias da rapida urbanizacdo da regido de Floriandpolis e
apresentou o PLAMUS durante o painel “Cidades Planejadas para a Seguranca de Todos”. “Viemos a
Colémbia para apresentar o carater inovador e abrangente do projeto, que contempla aspectos técnicos,
juridicos, institucionais e culturais especificos da Regido de Floriandpolis. Durante o férum, compartilhamos
a nossa expectativa de construir uma mobilidade mais sustentdvel e explorar novos rumos na area do
planejamento e dagestdo urbana. Foi uma excelente oportunidade poder acompanhar os painéis e verificar
que a estratégia de abordagem que estamos adotando no PLAMUS esta alinhada com a ordem do diaem

nivel global”.

A gerente de Relagbes Estratégicas da EMBARQ Brasil, Daniely Votto, falou sobre o trabalho de participacio
social no PLAMUS: “O processo de construgdo coletivado plano, visando a efetiva participagdo da sociedade
civil, dos técnicos e dos gestoresmunicipais, € um dos pontos fortes do trabalho e vem ganhando ainda mais
for¢a ao compartilharmos os objetivos do PLAMUS, acolhendo as ideias e sugestdes da sociedade, além de

promovermos engajamento e corresponsabilidade”.

2.6 06/05/2014: 12 Semana de Arquitetura e Urbanismo da UNISUL —
Floriandpolis: Debate com alunos de Arquitetura e Urbanismo

Aproximadamente 60 pessoas dentre professores, estudantese ativistas participaram do debate “Transporte
publico:umdireitosocial”, realizado na 12 Semanade Arquitetura e Urbanismo da UNISUL, onde o Plano de
Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Floriandpolis foi apresentado por Guilherme Medeiros,

coordenador do projeto pela SCParcerias.

Além de Medeiros, fizeram parte damesa Aroldo DebatinNeto, professor da pds-graduacdo em Arquitetura
e Urbanismo da UFSC, Cristiano Fontes de Oliveira, professor da Arquitetura e Urbanismo da UNISUL, e Maira

Abreu Guimaraes, estudante de geografia da UFSC e membro do Movimento Passe Livre.

Em sua palestra, Medeiros reforcou aideiade que todaabase de dados que estava sendo desenvolvida com
o PLAMUS poderiaservira diferentes projetos de mobilidade. “Aofinal do estudo, todo o resultado serd de

dominio publico e estara disponivel na Universidade Federal de Santa Catarina”.

Afranio Boppré, vereador de Floriandpolis pelo PSOL, assistiu ao debate da plateia. Ele salientou que é
urgente enfrentar a cultura do automodvel e que, enquanto ndo valorizarmos outros modais e o automovel

tiver preferéncia no transito, sera dificil encontrar a solucdo para a mobilidade urbana na regiao.
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2.7 12/05/2014, Hotel Majestic, Florianopolis: Apresentacio do
PLAMUS em evento promovido pela embaixada da Suécia

Magnus Robach, embaixadordaSuéciano Brasil, foi 0 anfitrido do “Seminario Mobilidade Urbana: Desafios
e oportunidades por um transporte sustentavel”, que debateu novas tecnologias e modelos de
planejamento. Cerca de 80 especialistas da area de transporte e gestores municipais participaram da
apresentacdo do PLAMUS feita por Guilherme Medeiros, da SC Parcerias e coordenador do PLAMUS, e
Wagner Colombini, presidente da Logit Engenharia, que destacaram que “Estamos buscando fazer um
planejamento integrado, entre o uso do solo e a mobilidade urbana. Esse estudo servird também como
embasamento para os planos diretores municipais, levando em consideragao os diversos aspectos de
mobilidade”

O secretario de planejamento de Santa Catarina, Murilo Flores, reafirmou aintencdo e o comprometimento
do governo nabusca de solugdes paraamobilidade urbanaemtodo estado. Bruno Reis Malburg, gerentede
estruturacdo de projetos do (BNDES), palestrou sobre Financiamento a Mobilidade Urbana.

Figura 2-4: Apresentac¢dao do PLAMUS em evento promovido pela embaixada da Suécia

As novas tecnologias parasistemas de transportes foram analisadas por Alberto Rodrigues, da Ericsson, que
tomou, como exemplo, o caso de Sdo José dos Campos, em Sdo Paulo, onde os 6nibus sdo monitorados em
tempo real. “Isto permite o melhor planejamento de todo o sistema do transporte, beneficiando muito o
indice de conforto e satisfacdo para os passageiros. Com tecnologia, identificamos onde existe uma maior

demanda, disponibilizamos mais dnibus e internet banda larga para o usuario”.
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ASuéciaé o pais dafabricante Volvo que, em 2013, trouxe paracircular pelas ruas e avenidasde Floriandpolis
um veiculo com tecnologia hibrida. O novo modelode 6nibus consomeemtorno de 35% menos combustivel

e emite até 50% menos gases poluentes que os convencionais.

Em sua palestra sobre Mobilidade Inteligente, Ayrton Ferreira do Amaral, responsdavel pelo programa de
Mobilidade Urbana da Volvo Bus Latin America, ressalta que com uma capacidade maior de transportar
passageiros, amplia-se a acessibilidade tarifaria.

Para o Professor Werner Kraus Junior, chefe do departamento de Automacao e Sistemas da Universidade
Federal de Santa Catarina, “as apresentagdes realizadas neste evento reforcam aquela que é a melhor
resposta para problemas de mobilidade: o planejamento urbano aliado ao transporte e redes integradas de
BRT".

2.8 13/05/2014, Assembleia Legislativa de Santa Catarina,
Floriandpolis: Participacao do PLAMUS no Forum Internacional de
Mobilidade Urbana

Guilherme Medeiros, coordenador do PLAMUS pelaSC Parcerias, apresentou o PLAMUS para especialistas,
ativistas, profissionais, organizacGes governamentais e ndo governamentais relacionados aos temas da
Mobilidade Urbana e afirmou: “O PLAMUS vai trazer diretrizes e subsidios para os planos de mobilidade

municipais”.

2.9 22/09/2014, Auditério Garapuvu, UFSC - Floriandpolis:
Apresentagao dos resultados preliminares do PLAMUS durante o
Dia Mundial Sem Carro

A data que marca o movimento global por alternativas ao transporte individual motorizado foi a escolhida
para aapresentacdo dos resultados preliminares do PLAMUS. No entanto, um dos destaques levantados pelo
plano apontou que 48% das viagens na Grande Floriandpolis sdo feitas em automdéveis particulares ou
motocicletas, a maior participacao do usodo modoindividual paraa realizacdo diarias de viagens do Brasil.
O percentual catarinense ultrapassa a média nacional, de 32%, e de outras grandes regiées do pais, como
Rio (21%) e até mesmo Sao Paulo (32%). Destacou-se que cerca de 40% das pessoas que usam o carro
costumam estacionar sem dificuldade e de forma gratuita nas ruas da Grande Floriandpolis.

Esse e outros dados preliminares levantados pelo PLAMUS foram apresentados por Guilherme Medeiros, da
SCParcerias, e Mauricio Feijo, da LOGIT, durante as atividades dalll Circunferéncia de Mobilidade Urbanada
Grande Florianépolis, realizado na UFSC, para moradores da Grande Floriandpolis, estudantes, comunidade

académica e liderancas da sociedade civil.
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Figura 2-5: Apresentac¢do do PLAMUS na lll Circunferéncia de Mobilidade Urbana da Grande
Floriandpolis, no Dia Mundial Sem Carro de 2014

I'e

Figura 2-6: Mesa interativa promovida pelo PLAMUS para mostrar dados e mapas sobre a mobilidade
urbana na Grande Floriandpolis

Nesta oportunidade foi anunciado que, apds a consolidacdo dos dados de pesquisa, seriam realizadas
analises técnicas criteriosas para o desenvolvimento de alternativas e apresentacao de solucdes sélidas a

mobilidade urbana dos 13 municipios envolvidos.
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Foi apresentado, na ocasido, que a pesquisa Origem/Destino (OD) de ver&o apontou que 60% dos turistas
também optam pelo automodvel parase locomover pelaregido. Na pesquisaODrealizada no periodo letivo
foi detectado que os motoristas saem em vantagem em relacao ao tempo de deslocamento, médiade 30,7
minutos, em comparacdo aos usudrios do transporte coletivo, que perdem uma média de 43 minutos em

seus deslocamentos.

Nototal, 4.823 km de vias foram mapeados ao longo do estudo, o que possibilitou um panorama do sistema
de transporte inédito naregido. Guilherme Medeiros destacou: “Fizemos o mapeamento de todas as linhas
de 6nibus da regido, algo que nunca havia sido feito. Essa modelagem vai nos permitir melhorar varios
aspectos, como a informacdo ao usuario de formadigital e fisica. Informacdo ao usuario é uma caréncia do

sistema hoje, e que pode atrair mais passageiros para o transporte publico”.

Um aspecto positivo foi o percentual de uso da bicicletanaRM, que corresponde a4,1% dos deslocamentos

didrios. O percentual é maior do que a média nacional, de 3,6%.

Em relacdo a ocupacdo do solo, foram constatados pontos preocupantes a medida que as zonas residendiais
se espalham, diluindo o adensamento. Enquanto isso, as oportunidades de trabalho ainda estdo em sua
maioria na llha, o que gera alto fluxo de deslocamento entre Continente e llha, diariamente, em horarios
especificos. “Este desequilibrio é corrosivo para o sistema de transporte”, alertou Feijé, que apontou a
importancia de se desenvolver novos centros urbanos, com facilidades, servigos e oportunidades.

Alémdisso, o especialistalembrou que ndo é justo o automodvel ter prioridade emrelagdo as pessoas, uma
vez que nem todos tém ou queremter um carro. “Temos que entender a cidade como um espaco publico,

de todos. As pessoas precisamtero direito de escolha de mobilidade. Isso é democracia,” finalizou Feijo.

2.10 18/11/2014, Sede da Sociesc — Joinville: Apresentagdo do PLAMUS
no Congresso Mobilidade Urbana 2020

O Coordenadortécnico do PLAMUS pelaSC Parcerias, Guilherme Medeiros, apresentou o estudo para mais
de 300 convidados do Congresso Mobilidade Urbana 2020, realizado em Joinville. O evento foi promovido
pelaVDI-Brasil (Associagdo de Engenheiros Brasil-Alemanha) e teve como objetivo discutir novasalternativas
de transporte sustentdvel paraas cidades em prol do meio ambiente, daeconomia e dasociedade. Medeiros
destacou a importancia do planejamento integrado do uso do solo com os sistemas de transporte.
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Figura 2-7: Apresentagcao do PLAMUS no Congresso Mobilidade Urbana 2020, em Joinville

2.11 22/11/2014, Auditério do Centro Socioecondmico CSE/UFSC,
Florianopolis: Apresentacao do PLAMUS no Forum da Cidade

A apresentagdo do PLAMUS no Férum da Cidade contou com a participacdo de cerca de 40 membros de
organizag¢des da sociedade civil de Floriandpolis, além da equipe técnica do projeto. O evento incluiu uma
exposicdo geral do PLAMUS, abrangendo o desenvolvimento e o estado atualizado do projeto, seguidos por
um debate. A equipe do PLAMUS foi representada por Guilherme Medeiros, coordenador técnico pela SC
Parcerias, Wagner Colombini, presidente da LOGIT, Guilherme Dogliani, consultor da Strategy&, e Daniely
Votto, gerentede RelacGesEstratégicas da EMBARQ Brasil, que discutiram as questdes levantadas em debate
coordenado pelo Professor Werner Kraus, do Departamento de Automacao da Universidade Federal de Santa
Catarina.

Os representantes das organiza¢ées UFECO - Unido Florianopolitana de Entidades Comunitdrias, NESSOP -
Nucleo de Estudos em Servigo Social e Organizagdo Popular, GEMURB — Grupo de Estudos da Mobilidade
Urbana, Férum da Bacia do Itacorubi, do Gabinete Vereador Lino Peres, Conjardim — Associacdo dos
Moradores do Jardim Universitario, CCPAN — Centro Comunitdrio do Pantanal, Ambatri — Associacdo dos
Moradores da Trindade, MObfloripa, RITMOS da Cidades — Rede Pré-Infraestrutura, Transporte, Mobilidade
e Segurancga notransito, Sintraturb - Sindicato dos Trabalhadores em Transporte Urbano, MPL — Movimento
Passe Livre, FAMESC - Federagao das Associagdes de Moradores do Estado de Santa Catarina e ColetivoUC
dallha, trouxeram para o debate questdes emtorno das metodologias utilizadas no processo participativo,
as leituras dos resultados das pesquisas e as solu¢gdes em estudo para o transporte, a acessibilidadee a
mobilidade da Regido Metropolitana da Capital, buscando conhecer e aprofundaro entendimento sobre as

propostas de solucdes em analise no PLAMUS.
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Figura 2-8: Imagens da apresenta¢dao do PLAMUS no Forum da Cidade

Para Angela Luite, presidente da UFECO, este encontro serviu para abrir o debate: “Estamos apreensivos
guanto a questdes como a abordagem ambiental e o respeito ao nosso patrimdnio natural, com os
instrumentos de controle social, a isen¢do na definicdo dos modais e dos modelos de concessdo que serdo
propostos. Essa primeira apresenta¢dao do PLAMUS mostrou a necessidade de nos aprofundarmos mais,
participarmos mais de perto”.

Entre os participantes dos debates no Férum da Cidade, Angela Liute, presidente da UFECO e os arquitetos
Manoel Arriaga e Lino Perez, também vereador na Capital, expuseram duvidas e discutiram os pontos
considerados essenciais nos estudos apresentados.

O professor Werner Kraus Jr. elogiou o resultado do encontro: "As apresenta¢des foram excelentes e
elucidativas. A participacdo evita que um estudocomo o PLAMUS fique apenas no plano técnico e ndo atenda
aos anseios da populagdo". Wagner Colombini, que realizou a apresentagdo dos resultados dos estudos,
expressou seu agradecimento aos organizadores do debate publico peloFérum: "Foimuito importante poder
ter essa interagdo com as pessoas que aqui vieram discutir Mobilidade Urbana, um publico claramente
qualificado. Queremos dar seguimento a esse didlogo e contar com a participacdo do Férum nos futuros
encontros". Guilherme Dogliani, que se encarregou de realizar uma exposicao sobre as solucées em estudo
pelo PLAMUS, também ressaltou o espirito construtivo que norteou o debate: “E gratificante interagir com
liderancas ndo sé altamente mobilizadas para o crescimento urbano sustentdvel, mas também bem
preparadas para aprofundar o debate, inclusive do ponto de vista técnico”.

2.12 28/11/2014, Espaco Fisico Integrado — EFlI — UFSC, Floriandpolis:
Semindrio de Apresentagdao de Resultados do PLAMUS e Palestras
sobre Desenvolvimento Orientado pelo Transporte Publico e Traffic
Calming

Neste semindrio, promovido pelaequipe do PLAMUS para marcar o encerramento das pesquisas de campo
e a fase de diagndstico do projeto, foram apresentadosos resultados da pesquisarealizadaaolongode 2014.
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Estiveram presentes no auditério da UFSC aproximadamente 100 pessoas, dentre estas membros do
Governo do Estado, prefeitos, secretdrios municipais das 13 cidades da Grande Florianépolis, técnicos,
urbanistas, estudantes, representantes de organizacGes da sociedade civil e liderangas comunitarias. O
estudo analisou, entre outros quesitos, as caracteristicas da urbanizacdo, as projecées de crescimento e as
viagens realizadas diariamente nos 13 municipios da drea de abrangéncia do plano. Sdo pesquisas que
subsidiaram o diagnéstico da mobilidade nacidade e que foram a base para as propostas que o corpo técnico

do PLAMUS ofereceria parasolucionaras questdes de deslocamento e transporte na Grande Floriandpolis.

Os procedimentos técnicos de cada uma das pesquisas realizadas, como a de Origem Destino, Contagem de
Trafego e a pesquisa domiciliar, foram detalhadas por Claudia Martinelli, da LOGIT, bem como algumas
analises como o alto indice de participagdo do automoével nos deslocamentos didrios, a saturagdo de vias
importantes como as pontes Colombo Salles e Pedro Ivo, a Via Expressa e a BR-101, a insatisfacdo dos
pedestres com o estado das cal¢adas, a quantidade de viagens que os moradores fazem diariamente, por
guais os motivos, com que meiosde transporte e em quais horarios, o que é crucial paraentender os padr&es
de deslocamento nas cidades. Mais de 5.400 domicilios foram visitados para que estasinformagdes fossem
obtidas, em um amplo esforgo de pesquisa necessario para o adequado conhecimento das dinamicas de
viagens na Grande Floriandpolis.

Figura 2-9: Semindrio de Apresentac¢ao de Resultados do PLAMUS e Palestras sobre TOD

O diagndstico daequipetécnicado PLAMUS mostrou que o eixo de desenvolvimento Leste-Oeste, focado no
Centro da llha de Santa Catarina, estd saturado. Segundo os especialistas do estudo, é preciso fomentar o
desenvolvimento da regido continental de uma forma bem definida: orientado pelo transporte publico
eficiente e de qualidade. Construir uma quarta ponte conectando a Ilha ao continente poderia ou ndo,
segundo o corpo técnico, ajudar a mobilidade da regido, mas certamente nao solucionaria as questdes de
engarrafamento em longo prazo.
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A pesquisa mostra que 172.200 veiculos e 25.500 motocicletas cruzam as pontes todos os dias e que 75%
dos veiculos que ocupam a ponte Colombo Salles no horario de pico da tarde sdo carros. Eles ocupam 90%
da capacidade da ponte e transportam cercade 11 mil pessoas, enquantoos 6nibus representam apenas3%
dos veiculos e ocupam 1% da capacidade da via para transportar aproximadamente o mesmo numero de
pessoas: 10 mil passageiros. Caso fossem priorizados, os 6nibus que hoje atravessam a ponte no horario de
pico poderiam levar até 18 mil pessoas — o que significaria 6,2 mil carros a menos neste trafego.

Outros dados relevantes da pesquisa foram destacados:

e 60% das viagens a trabalho sdo realizadas de automovel;

e Otempo das viagens por transporte publico é o dobro das feitas por automével;

e 60% dos veranistas utilizam carro para ir as praias;

e 86% das paradas de 6nibus ficam mais de 260m distantes da parada mais préxima;
e Avelocidade média dos 6nibus em horarios de pico ndo passa de 8 km/h;

e 48% do total de viagens sdo realizadas por automével.

O arquiteto, urbanista e especialista em mobilidade norte-americano Michael King participou do evento a
convite do PLAMUS com uma palestra sobre TOD (Transit-Oriented Development- em portugueés:
Desenvolvimento Orientado pelo Transporte Publico), adotando a abordagem apresentada por meio da
publica¢do “The TOD Standard”, langada pelo ITDP (Institute for Development and Transportation Policy),
detalhando oito principios para uma mobilidade maissustentavel: andar, pedalar, conectar, usar, transporte
publico, misturar, adensar, compactar e mudar. King exibiu alguns exemplos de desenho urbano utilizados
ao redor do mundo que contemplam estes principios e demonstrou como as cidades tornam-se mais

humanas, agradaveis, praticas e seguras a partir deles.

“O que muitos ndo entendem é que quanto maisestacionamentos sdo oferecidos, mais carros circulardo nas
ruas. Se ha oferta de estacionamentosgratuitos nas ruas, nas lojas, nas praias, as pessoas irdo dirigindopara
estes locais. E preciso cobrar por essas vagas para diminuir a densidade de carros nas ruas da cidade”,
explicou o norte-americano. Ele exibiuexemplos de ruas completas, com espagos adequados para pedestres
e ciclistas, onde as vagas para carros foram extintas, ou limitadas as exigéncias de acessibilidade, e a

qualidade de vida no local foi aprimorada.

“Ouvimos ao longo de nossas vidas que as ruas sao para os carros. Quando um motorista dirige em alta
velocidade e atropelaalguém, quem morre é o pedestre. Mas a imprudéncia foi do motorista, que causou o
acidente e que, ao contrédrio do pedestre, saira ileso. Quanto mais rapido estd o carro, mais chances de
alguém morrer, e isto nés podemos evitar”, declarou King. Ele exibiu diversas imagens de Floriandpolis para
falarsobre os pontos positivos e negativos do transito da cidade. Segundo King, amelhora dos espagos para

os pedestres é simples e requer obras de baixo custo.

“Por que continuamos a projetar ruas que permitem que carros matem criancas? A solucdo sdo ruas em que
os carros trafeguem devagar, as pessoas caminhem melhor e as conexdes sejam mais praticas”. Ele falou

sobre as experiéncias que realizou no transito de Floriandpolis, em julho e agosto de 2014, em oficinas
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organizadas pelo PLAMUS e com o apoio do IPUF: “Quando fizemos intervencdes nas ruas de Florianépolis,
muitos motoristas gritaram conosco, mas todosos pedestresficaram satisfeitos. A mudanca gera resisténdia,

mas é assim que tem que ser”.

King concluiu sua apresentacao defendendo a importancia de um desenho urbano conectado com acdes
preventivascontraas mortes notransito: “Quando vocé desenhaumarua, tem que presumir gue motoristas
fardo coisas estupidas. Elesndo verdo obstaculos, dirigirdo muito rdpidoe baterdo nas pessoas. Sendoassim,
é melhor que batam em um objeto, uma espécie de “ilha”, que posicionamos no centro da rua, entre uma
faixavidriae outra, para humanizaro transito. Isto permite ao pedestre atravessarem etapas e se proteger
do fluxo de veiculos. Entdo o automoével com um motorista distraido poderd atingir esta “ilha”, o que é

melhor do que atingir uma crianca que esta atravessando na faixa de pedestres”.

2.13 04/02/2015, Sede do Governo de Santa Catarina — Floriandpolis:
Reunidao de apresentacdao para a imprensa e o Governador de Santa
Catarina das propostas do PLAMUS para a mobilidade urbana da
Grande Floriandpolis

Nessa reunido, a equipe técnica do PLAMUS apresentou para a imprensa e para o Governador de Santa
Catarina, Raimundo Colombo, as propostas do PLAMUS para a mobilidade urbanada Grande Floriandpolis.
Estavam também presentes o secretdrio de Planejamento, Murilo Flores, e o superintendente da Regido
Metropolitana da Grande Florianépolis, Cassio Taniguchi.

2.14 03/03/2015, Hotel Castelmar - Floriandpolis: Oficina de
Alinhamento Estratégico para Projetos de Mobilidade (Embarq
Brasil e Prefeitura de Florianopolis)

A organizacdo EMBARQ Brasil e o Instituto de Recursos Mundiais (WRI - World Resources Institute), em
conjunto com a prefeitura da Capital e o apoio da Embaixada Britanica no Brasil, promoveram em
Floriandpolis a Oficina de Alinhamento Estratégico para Projetos de Mobilidade. Participaram do evento o
corpo técnico do PLAMUS, representado pelo arquiteto e urbanista Mauricio Feijé e pelo coordenador
técnico do projeto pela SC Parcerias, Guilherme Medeiros, o diretor presidente da EMBARQ Brasil, Luis
Antonio Lindau, o superintendente da Regidao Metropolitana da Grande Floriandpolis, Cassio Taniguchi, o
secretario de Desenvolvimento e Meio Ambiente, Dalmo Vieira, o secretario de Obras, Rafael Hanne e o
Coénsul Honorario da Gra-Bretanha no Brasil, Michael Delaney, além de técnicos municipais e representantes

de entidades civis.

O urbanista Mauricio Feijé, da LOGIT, explicou como o estudo surgiu e foi desenvolvido, além de apresentar
os dados obtidos ao longo de um ano de pesquisas e as propostas de solucdes decorrentes das diferentes
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simulacdes analisadas para o desenvolvimento da Grande Floriandpolis. Feijo ressaltou o processo
participativoa que foi submetido o projeto, que contou com o envolvimento de mais de 400 participantes,
presentes nos 50 eventos realizados ao longo dos 12 meses de levantamentos, estudos e atividades

participativas propostas pelo PLAMUS.

“Uma dasrazbes de ser deste estudo é nos oferecer niUmeros e dados para estruturar as mudancas sem que
figuemos apenas no achismo. Com os dados coletados pelo PLAMUS ao longo do ano que passou, os gestores
da Grande Florianépolis poderdo dimensionar com maior precisdo as intervenc¢des necessdrias em cada
caso”, explicou Feijé. A apresentagao do especialista abordou também temas como o conceito de
Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel, atransformacdo de rodovias como aSC-401 em vias
urbanas, o protagonismo negativodo automédvel no transito e propostas complementares como o transporte
aquavidrio, aconstrucao de 400 quilébmetros de ciclovias e ciclofaixas e a implantagdo de vias nos conceitos

de Ruas Completas e Zona 30.

Figura 2-10: Oficina de Alinhamento Estratégico para Projetos de Mobilidade

Os secretarios de Desenvolvimento e de Mobilidade, DalmoVieira e Vinicius Cofferri, mostraram dados atuais
sobre o transporte coletivo daregido e falaram sobre os projetos municipais paraaprimoraramobilidade na
Capital. Segundo Vieira, “é precisoaperfeicoar o uso dasvias e isso sé se faz priorizando o transporte publico
e o pedestre”. O secretario de desenvolvimento falou sobre a constru¢do do Anel Viario Central com faixas
exclusivas para6nibus e sobre a instalacdo de sistemas binarios em bairros como Trindade, Corrego Grande
e Pantanal, alémdacriacdo de linhas de 6nibus circulares nestas localidades. Ja Cofferri, que haviaassumido
interinamente asecretariade Mobilidade Urbana naquela semana, expds nimeros do Sistema Integrado de
Mobilidade (SIM) que, segundo ele,vem perdendo passageiros a cadaano e apresenta desafios de diferentes
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naturezas: “A questao principal dos abrigos de 6nibus é afalta de informacdo para o usuario. Vamos investir
RS 3 milhdes para renovar os abrigos, que fornecerdo informacdes em tempo real para o passageiro que
espera o 6nibus”. O Secretdrio de Mobilidade afirmou ainda que o Centro de Controle de Trafego serd

instalado em Capoeiras e entrara em funcionamento ainda em 2015.

Luis Antonio Lindau, diretor presidente da EMBARQ Brasil, salientoua conjuntura positiva e o potencial para
uma agdo integrada na Grande Florianépolis. “A Regido Metropolitana de Floriandpolis estd passando por
uma situacdo impar. A promulgacdo do estatuto das regiGes metropolitanas, a criagdo da Regido
Metropolitana daGrande Florianépolis e o desenvolvimento do Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel da
Grande Floriandpolisocorreram em absoluta sintonia no tempo, resultandono primeiro planometropolitano
realizado no Brasil. Eoinicio de uma novaerae Floriandpolis estd em uma posicdo de vanguarda, resta fazer
bom uso disso para divulgar no Brasil o que foi feito e transformar em realidade o que esta no papel.”

O superintendente daRegidao Metropolitana da Grande Floriandpolis, Cassio Taniguchi, também destacou o
trabalho realizado com o PLAMUS: “Admiro o trabalho que foi feito, com pesquisas exaustivas e busca de
alternativas e de solugdes muito criativas. Acredito que o PLAMUS sejarealmente um orientador paratodo
0 processo de implantacdo de meios de transporte a frente. A Superintendéncia utilizara muito as
ferramentas do PLAMUS, ja que o horizonte do plano é até 2040, portanto um plano de longo prazo.”
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3 DISCUSSAO COM A SOCIEDADE E TECNICOS LOCAIS SOBRE QUESTOES DA
MoOBILIDADE E CONSTRUGCAO CONJUNTA DAS PROPOSTAS DO PLAMUS

3.1 19/03/2014, Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC/DAS) —
Floriandpolis: Oficina Participativa do PLAMUS para ciclistas da
Grande Floriandpolis

O bidlogo Marcelo Rangel Burigo, Assessor de Meio Ambiente da SC Parcerias, com a colaboragdo dos
engenheiros da Logit DylanPassmore e FernandoPiva, realizou a apresentagdo do PLAMUS para cicloativistas
da Grande Floriandpolis. Liderancgas da ViaCiclo, do Bike Anjo, ativistas e usudrios de bicicletas da regido
metropolitana participaram com o objetivo de estimular a participacdo dos ciclistas no processo de
levantamento das infraestruturas disponiveis e da demanda para este tipo de transporte na regido

metropolitana.

3.2 29/04/2014, Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC/DAS):
Oficina Participativa do PLAMUS para ciclistas da Grande
Florianopolis

Guilherme Medeiros, coordenador do PLAMUS pela SCParcerias, e o engenheiro canadense Dylan Passmore,
da Logit, reuniram-se com um grupo de usudrios de bicicletas no campus da Universidade Federal de Santa
Catarina (UFSC), em Floriandpolis, para fazer um levantamento da infraestrutura disponivel e da demanda

para este tipo de transporte na Grande Floriandpolis.

Os estudos realizados pelo grupo incluiram um levantamento dos locais onde ja existe alguma estrutura
ciclovidria, detectando os pontos de uso intensivo de bicicletas, além dos trechos que sdo compartilhados
com veiculos motorizados e aqueles onde ha riscos significativos para a seguranca do ciclista. Além desse
mapeamento, discutiu-se também a legislagdo em vigor no Estado, com destaque para a Lei 15.168/2010,
gue trata da infraestruturaviaria e seus equipamentos,além do planejamentoe a gestdo das alternativas de
mobilidade ndo motorizadas.
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Figura 3-1: Oficina Participativa do PLAMUS para ciclistas

3.3 26/05/2014, Instituto de Planejamento Urbano de Florianépolis —
IPUF: Reunidao entre técnicos do PLAMUS e do IPUF para discutir
projetos cicloviarios para Florianopolis

Os técnicos do IPUF apresentaram para a equipe do PLAMUS diferentes propostas para implantagdo de
ciclovias no bairro Santa Monica e ao longo do Parque Linear do Cdrrego Grande, em reunido realizada para
subsidiar a abordagem do plano para a rede cicloviaria da Grande Florianépolis.

3.4 01/07/2014, Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis —
IPUF: Reunidao entre técnicos do PLAMUS e do IPUF para discutir
projetos cicloviarios para Florianopolis

A equipe técnica do PLAMUS se reuniu com a arquiteta Vera Lucia Silva, ex-diretora de Planejamento do
Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis — IPUF, para conhecer alguns dos principais projetos
ciclovidrios desenvolvidos peloinstituto. Elarealizou umaretrospectivade todos os estudos sobre sistemas
cicloviarios desenhados pela equipedo IPUF na tltima década, incluindo os desenhos cicloviarios projetados
para execucdo nas ruas Deputado Antonio Edu Vieira, no Pantanal, Madre Benvenuta e Admar Gonzaga, no
Itacorubi, e Jodo Pio Duarte Silva, no Cérrego Grande.
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3.5 18/09/2014, Sede da FIESC - Floriandpolis: Apresentacdao dos
resultados do PLAMUS e Discussao de Questdes Logisticas, durante
encontro da Camara de Transportes e Logistica na FIESC

O coordenadordo PLAMUS, Guilherme Medeiros, e o especialistaem logistica da LOGIT, engenheiro Sergio
Demarchi, fizeram uma apresentacdo do projeto na sede da FIESC, durante encontro da Cadmara de
Transportes e Logistica. A apresentacdo destacou alguns aspectos notdveis do projeto, como o fato de sero
primeiro estudo de mobilidade realizado no Brasil sob a luz da nova Lei de Mobilidade Urbana, com
abrangéncia metropolitana e com apoio do BNDES.

As questdes de logistica discutidas também sinalizaram aforte concentragao de empregosem poucos locais,
o movimento pendular resultante e estratégias para superar esta ma distribui¢do. Na reunido, a FIESC
colocou-se a disposicdo para participar do projeto, fornecendo informagdes disponiveis sobre o transporte

de cargas e logistica industrial na regido, contribuindo para o melhor desenvolvimento do PLAMUS.

“A iniciativa do PLAMUS é muito positiva, especialmente por abranger toda a Regido Metropolitana. Esse
planejamento é essencial e ird beneficiar muito asindustrias daregidao. Temos um projeto chamado ‘BR-101
do Futuro’, onde procuramos solucdes para a satura¢do da rodovia e conhecer a iniciativa do PLAMUS ird
nos ajudar muito nesse sentido”, declarou o Secretdrio Executivo da Camara de Transporte e Logistica da
FIESC, Egidio Martorano.

3.6 10/10/2014, Sede da ACE, Coqueiros - Floriandpolis: Encontro de
apresenta¢ao de dados do PLAMUS e discussao de solu¢des para a
mobilidade urbana com membros da ACE e do Conselho
Metropolitano para o Desenvolvimento da Grande Floriandpolis

A apresentagao do PLAMUS aos membros do Conselho Metropolitano para o Desenvolvimento da Grande
Florianépolis (COMDES) teve como objetivo discutir os diagnésticos e primeiras ideias de proposicdo de
solugdes advindas do estudo. Formado por 35 entidades baseadas na Capital, o COMDES é um férum de
trabalho que atua no desenvolvimento de temas como mobilidade urbana, transporte, preservacgao

ambiental e governanca dentro da Regido Metropolitana de Floriandpolis.

Aproximadamente 50 membros compareceram ao encontro, entreelesrepresentantes da OAB, ACE, ACIBIG,
FC&VB, SENGE, ACESA, CREA, AEMFLO, OAB, CRECI, ACIF, SINDUSCON, FloripaAmanha, ABIH, e da CDL, entre
outros, da Camara dos Deputados e de algumas das prefeituras parceiras do estudo. Também estiveram
presentes representantes da SCParcerias,do consércio responsavel pelo PLAMUS —formado pelas empresas
LOGIT, Strategy& e Machado Meyer—, do Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social (BNDES),
da organizagao EMBARQ Brasil e da Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC).
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Figura 3-2: Apresentac¢ao de dados do PLAMUS e discussao de solugdes para a mobilidade urbana com o
Conselho Metropolitano para o Desenvolvimento da Grande Floriandpolis

A apresentacdo foi conduzida pelo diretor da Strategy&, Carlos Eduardo Gondim, que analisou os resul tados
colhidos até o momento pelas pesquisas realizadas e enunciou propostas preliminares. Gondim ressaltou a
abrangéncia metropolitana do estudo, cujas propostas dardo suporte a uma futura gestdo integrada da
mobilidade nos 13 municipios participantes do plano. O escopo do trabalho inclui tanto propostas de
solucdes fisicas para a mobilidade como sugestdes para viabiliza-las.

Temas como a circulacdo de pessoas e veiculos, a dindmica da mobilidade da Grande Florianépolis e as
tendéncias de expansdo observadas ao longo das pesquisas foram debatidos entre os participantes, com
base nos numeros apresentados. Do total de pessoas que vém a Capital diariamente, por exemplo, 61%
dirigem-seao Centro, 18% aregido continental do municipio e o restante se distribui entre Norte, Leste e Sul
da Ilha de Santa Catarina. J4 em relacdo ao fluxo de veiculos nas Pontes Pedro Ivo e Colombo Salles, os
numeros confirmam uma saturagdo praticamente total, alcancando 99% em horarios de pico. Outras vias
importantes para a regidao metropolitana, como a Via Expressa e a BR-101, apontam indices de saturagao
semelhantes. Segundo os responsaveis pelo estudo, esses desequilibrios podem ser tratados através de
estratégias de promocado do desenvolvimento da regido continental, com investimentos em infraestrutura.
Melhorar as condi¢Ges das calgadas, provertransporte aquaviario, tornar o transporte publico mais seguro
e eficiente e incentivar o uso de bicicletasemtodaaregidometropolitana sdo algumas das medidas indicadas
pela equipe técnica do PLAMUS e debatidas ao longo da reunido.

Outrotema discutido no encontrofoi alogistica do transporte de mercadorias e produtos, assunto trazido a
mesa de discussao pelo consultor da LOGIT, Sérgio Demarchi. Elefalou sobre a construgao do Contorno V idrio
da Grande Floriandpolis que, segundo o especialista, amenizaria a quantidade de veiculos de carga pesada
circulando naregido. Demarchialinhou com os membros do COMDES a troca de informac&es relacionadas a
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distribuicdo de mercadorias na regido metropolitana, ampliando a base de dados que sustentardo o

diagndstico do PLAMUS.

O Coordenador Geral do COMDES e presidente da AEMFLO - Associacdo Empresarial da Regido

Metropolitana da Grande Floriandpolis, Marcos Anténio de Souza, elogiou a profundidade do e studo.

Osrepresentantes do COMDES tomaram conhecimento do projeto e ofereceram sugestdes, interagindo com
aequipe técnica.
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4 BUSCA DE APOIO E PARCEIROS PARA IMPLEMENTAGAO DAS PROPOSTAS

4.1 30/05/2014, Secretaria de Mobilidade Urbana — PMF, Floriandpolis:
Reunido entre diretora da Google/Waze, Prefeitura de Floriandpolis
e PLAMUS

A reunido entre Flavia Sasaki, diretora de Parcerias para América Latina da Google / Waze e a Prefeiturade
Florianépolis foi facilitado por representantes do PLAMUS e da SCPar, com o objetivo de impulsionar uma
nova parceria em prol da mobilidade urbana da capital.

Flavia Sasaki apresentou os beneficios da ferramenta online para os representantes das secretarias
municipais de Mobilidade Urbana e Ciénciae Tecnologia, IPUF e a Guarda Municipal. Os drgaos responsdveis
pelo transito municipal serdo diretamente beneficiados com a plataforma, que disponibilizara informagdes

em tempo real sobre a situacdo do transito em Floriandpolis.

A Prefeitura, através de um perfil diferenciado de usudrio, podera transmitirinformacdes sobre ocorréncias
e condicdes do transito diretamente aos usuarios.

A parceria ndo tera nenhum custo para o municipio e poderd, futuramente, ser estendida aos outros
municipios da regido metropolitana.

O Waze é um dos maiores aplicativos de transito e navegacdo do mundo baseado em uma comunidade. A
ferramentaune as funcionalidades de GPS e rede social e sugere a melhorrota para o usuariocom base na
situagdo do transito naquele momento, informada em tempo real pelos préprios usudrios. E possivel enviar

alertas sobre engarrafamentos, radares, acidentes, postos policiais, obras, entre outros.

4.2 10/06/2014, Explanada dos Ministérios, Brasilia: Reunido do
PLAMUS com Ministério das Cidades

Os detalhes do PLAMUS foram apresentados para Secretaria de Mobilidade Urbana do Ministério das
Cidades, em Brasilia. A apresentagdo incluiu informagGes sobre o andamento das pesquisas Origem/Destino,
contagens de trafego e transporte coletivo. Também foi apresentada e discutida a metodologia adotada no

PLAMUS para o planejamento integrado entre a mobilidade urbana e o uso do solo

Estiveram presentes nareunido o diretor de Cidadania e InclusdoSocial da Secretaria Nacional de Transporte
e daMobilidade Urbana (SeMob), Marco AntonioVivas Motta, aanalista deinfraestrutura Martha Martorelli,
a Gerente de Projetos, Lucia Mendonga, e o gerente de estruturacdo de projetos do Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social (BNDES), Bruno Reis Malburg. O grupo péde acompanhar, ao lado de
Vanessa Pereira, superintendente do IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis, boa parte do
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gue vem sendo discutido durante as oficinas técnicas e de participacdo social, além do que estd sendo

coletado nas pesquisas e no Canal Participativo.

A equipe do Ministério das Cidades cumprimentou ao Estado de Santa Catarina e ao BNDES pelo
desenvolvimento da iniciativa, com abrangéncia metropolitana e que esta totalmente alinhada a nova
Politica Nacional de Mobilidade Urbana. O diretor Marco Anténio Vivas Motta declarou que tem todo o
interesse em acompanhar o andamento do projeto, contribuindo de forma positiva para que o PLAMUS se

torne um caso de sucesso nacional, que possa ser replicado em outras regides do pais.

4.3 18/08/2014, Centro de Educacdao Continuada, Floriandpolis: Oficina
de Diagndstico do ICES - |Iniciativa Cidades Emergentes e
Sustentdveis — Prefeitura de Floriandpolis

Integrar sustentabilidade, desenvolvimento urbano e governanga responsavel em municipios da América
Latina com bom potencial de desenvolvimento econdmico é o objetivo da Iniciativa Cidades Emergentes e
Sustentaveis (ICES), um programa do Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID), em parceria com a
Caixa Econémica Federal. Através de uma abordagem multidisciplinar, a ICES estuda cendrios, traca
diagndsticos e propde um plano de acdo para atender aos principais desafios de uma cidade em suas trés
principaisdimensdes: ambiental, urbanae fiscal. Floriandpolisintegraainiciativa desde setembro de 2013.

Na primeira Oficinade Diagndstico do ICES, onde foram apresentados os resultados preliminares do estudo
gue vem sendo realizado em Florianépolis, estiveram presentes representantes da Prefeitura Municipal e
organizacOes ativas nas discussdes sobre desenvolvimento urbano na capital catarinense. Mauricio Feij,
coordenador de estudos de desenvolvimento urbano do PLAMUS, acompanhou a oficina e ressaltou a
importancia que os dois levantamentos, complementares um ao outro, terdo para a cidade: “A analise do
transporte e do deslocamento das pessoas é indissociavel do modo como a cidade se desenvolve. Os padroes
de urbanizacdo e adensamento tém estreita relagdo com o modo como as pessoas se deslocam naquele
territorio. Sendoassim o estudo do ICES e o PLAMUS sao convergentes. A ICES estd fazendo um diagndstico
do desenvolvimento territorial de Floriandpolis que ajudard a equipe do PLAMUS a compreender
informagdes quevirao da propria pesquisa do PLAMUS, pois a melhoria da mobilidade naregido ndo depende

somente de grandes obras, mas também de reflexdes acerca do padrao de ocupacdo urbana existente.”

A metodologiadainiciativa consiste em dividir o estudo do desenvolvimento de uma cidade em trés planos:
Mitigacdo e Mudangas Climaticas, Crescimento Urbano e Vulnerabilidade e Riscos Naturais, para fazeruma
projecdo precisa de como o municipio serd em alguns anos. Os responsaveis pelo estudo mostraram, por
exemplo, que Florianépolis apresenta tendéncia a ter cada vez mais tempestades, erosdes nas encostas e
risco de inundagbes em dreas urbanas, além de umaumento considerdvel naemissdo de gases que causam

o efeito estufa.
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4.4 12, 13 e 14/08/2014, Joinville, Blumenau e Floriandpolis:
Participacado do PLAMUS nas Mesas preparatorias para o0s
Seminarios de Mobilidade Urbana - Mover com Dignidade

Astrés cidades mais populosas de Santa Catarina tém pouco em comum em termos geograficos, econémicos
e culturais. Convivem, no entanto, com questdes semelhantes quando se trata de planejamento urbano.
Joinville, Floriandpolis e Blumenau enfrentam a necessidade dereformular as condi¢des locais de mobilidade
e, para fazer face a este desafio, estdo recebendo importantes aportes financeiros para investimentos
estratégicos em infraestrutura de setores como transporte, acessibilidade e seguranca no transito.

Para colaborarcom asintensas atividades de estudo e planejamento urbano em curso, o Grupo RIC de Santa
Catarina promoveu os Seminarios de Mobilidade Urbana - Mover com Dignidade. O corpo técnico do Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel da Grande Floriandpolis foi convidado a participar da organizagao e
formulagdo de temas discutidos nos seminarios, que ocorreram em novembro de 2014 nas trés maiores
cidades do estado. O coordenadordo PLAMUS pela SCPar, Guilherme Medeiros, representou o PLAMUS nas

mesas preparatdrias e nos debates.

Os conselhos discutiram temas como usos do solo, caminhabilidade, veiculos ndo motorizados e veiculos
particulares, transporte publico, seguranca e educagdo no transito, infraestrutura, sinalizacdo e conceitos

modernos como ruas completas e novas centralidades.

4.4.1 Blumenau

O Conselho Regional de Blumenau reuniu-se no dia 12/08/2014, na sede da Associacdo Empresarial de
Blumenau. "Estamos aqui paralevantar os reaisinteresses de Blumenau", afirmou o Diretor Regional da RIC
em Blumenau, Marco Salgado, ao abrir os trabalhos. Seguindo esta linha, o coordenador da Comissao de
Transporte e Mobilidade Urbana pela OAB local, Roger Ceccoto, falou sobre a necessidade de melhorar a
gestdo do transporte publico da cidade. J& Daniel Rodrigues, do Conselho de Arquitetura e Urbanismo de
Santa Catarina (CAU-SC), criticou o foco no automdvel, como solugdo individual. Alexandre Gevaerd,
secretdrio de Planejamento Urbano de Blumenau, elogiou ainiciativaem promover os seminarios e mostrou-

se otimista com a perspectiva do debate:

Ao fim do encontro, foram escolhidos como temas estratégicos a serem abordados nos semindrios em

Blumenau o uso do solo, o transporte publico e a aplicagcdo do conceito de ruas completas para a cidade.

O Conselho Editorial de Joinville contou com a participacdo do engenheiro coordenador do Plamus,
Guilherme Medeiros, do diretor geral do campus da UFSC (Universidade Federal de Santa Catarina) em
Joinville, Luis Fernando Peres Calil, do professor Rodrigo Castelan Carlson, também da e ngenharia da UFSC,
do arquiteto e urbanista Leonardo Henrique Dantas, conselheiro do CAU-SC (Conselho de Arquitetura e

Urbanismo de Santa Catarina), além do diretor da Transtusa, Waldir Harger.
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4.4.2 Joinville

A reunido do Conselho Regional de Joinville se deu na quarta-feira, dia 13/08/2014, na sede da Associacio
Empresarial de Joinville. O encontro foi aberto pelo diretor regional da RIC em Joinville, Silvano Silva, e
resultou em um debate qualificado sobre a situa¢gdo da mobilidade em termos metropolitanos. Le onardo
Dantas, do CAU-SC de Joinville, salientou a necessidade de se dar destaque as solugdes para a BR-101, que
abriga um transito intenso de veiculos tanto com destinos municipais quanto intermunicipais. O mesmo
problema ocorre em Sao José, na Grande Floriandpolis, como lembrou o diretor-geral do Campus da UFSC
emJoinville, Luis Fernandes Calil: "Em S50 José avelocidade da BR-101 foi reduzida para 80 km/h, porque se

tornou uma via urbana. Em breve sera preciso reduzir para 60 km/h e o mesmo ocorrera em Joinville".

O coordenador de projetos daSCPar e coordenador geral do PLAMUS, Guilherme Medeiros, também esteve
presente, como membro do Conselho Editorial de Joinville e reforcou o debate sobre a ampliacdo da rede
ciclovidrialocal: "Joinvilletem potencial paravoltara sera capital da bicicleta. E claro que a bicicleta ndo vai
resolver todos os problemas de mobilidade, mas é uma boa alternativa e é forte tendéncia atualmente".
Segundo Medeiros, o envolvimento do PLAMUS nos debates em Joinville é um aprendizado para todas as
partes: "Podemos contribuir com os pontos negativose positivos que encontramos em Floriandpolise aplica-
los ao debate aqui. Os conceitos das duas regides metropolitanas podem ser somados, adaptando-se a

realidade local, uma vez que ndo existe solucdo universal".

Como resultado do encontro, foram definidos os trés temas principais aserem discutidos nos seminarios de
Joinville, sendo eles a integracdo entre os diferentes modais de transporte, o transporte publico e os

caminhos para se refrear a tendéncia em favor dos veiculos particulares.

4.4.3 Florianopolis

Na Capital, o encontro do conselho editorial foirealizado na quinta-feira, dia 14/08/2014, na sede daRIC no
Morro da Cruz. O encontro contou com a presencado diretorregional do Grupo em Floriandpolis, Roberto
Bertolin, e de nomes atuantes nos debates sobre o desenvolvimento urbano de Floriandpolis, como Adriano
Carlos Ribeiro, coordenador do Conselho Metropolitano para o Desenvolvimento da Grande Floriandpolis
(COMDES). Ribeiro abriu o debate defendendo a urgéncia na definicdo oficial da regido metropolitana da
Capital: "A criagdo da regido metropolitana sera um marco, pois poderemos discutir politicas publicas que

contemplem toda a regido".

Guilherme Medeiros, presente as edi¢cdoes de Joinville e Floriandpolis também ressaltou a importanciaem se
direcionar o debate para uma visdao metropolitana: "O planejamento integrado das cidades é muito

importante e é a partir dele que podemos moldar a mobilidade".

O vice-presidente da Associac¢do Brasileira dos Escritérios de Arquitetura (ASBEA), Henrique Pinot, defendeu
0 uso da bicicleta. Anténio de Arruda Lima, da Comissdo de Transportes e Mobilidade Urbana da OAB de
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Florianépolis, e o chefe de Comunicacdo da Policia Rodoviaria Federal de Santa Catarina, Luiz Graciano,

defenderam a necessidade de se reforcar as estratégias de educacdo e seguranca no transito.

A arquitetaJuliana Castro, responsavel pelo projetourbano da Cidade PedraBranca, defendeu a valorizacao
do pedestre: "Temos que criar espacos para incentivar as pessoas a caminhar, tornar isso um prazer e um
habito". J4 o Professor Roberto de Oliveira, do Departamento de Arquitetura da UFSC, e a presidente da
organizagao Floripa Amanha, Zena Prado Becker, concordaram com a importancia dareformulagdo dos usos

e da gestdo do solo como temas estratégicos a serem desenvolvidos durante os seminarios.

Os temas escolhidos como primordiais em Floriandpolis pelo conselho editorial foram os desafios da
intermodalidade, transporte pubico e gestdo e ocupacdo do solo.

Os seminarios ocorreram entre os dias 25 e 27 de novembro de 2014 tendo entre os palestrantes o
economista e urbanista colombiano Enrique Pefialosa, ex-prefeito de Bogotd e atual presidente do Instituto
de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP), organizagdo internacional que promove o transporte
sustentdvel aoredor do mundo. Pefialosa é responsavel pelarevolugdo urbanistica ocorridaem Bogot3d, na
virada do século, entre 1998 e 2001. A capital da Coldmbia passou entdo, de metrépole desordenada, a
exemplo de mobilidade urbana para o restante do mundo. Bogota conta hoje com faixas exclusivas para
Onibus, espacos adequados para pedestres e extensa malha de ciclovias para atender aos mais de 7,5 milhGes
de habitantes. Este é um cendrio de planejamento urbano que atende as aspiracdes metropolitanas

catarinenses.

Outro palestrante foi o especialista em planejamento de transporte Paulo Sérgio Custddio, que coordenou
os estudos para implantacdo do Transmilénio em Bogotd ao lado de Pefialosa. E é o atual coordenador
técnico do PLAMUS. Sua palestra foi sobre modelos de transporte de média e alta capacidade.

4.5 12/11/2014, Departamento Estadual de Infraestrutura (Deinfra),
Floriandpolis: Encontro do PLAMUS com a Rede Vida no Transito

Asede do Departamento Estadual de Infraestrutura (Deinfra), no Centro de Floriandpolis, foisede da reunido
ampliadadaRede Vidano Transito, que contou com a participacao das equipes do PLAMUS e do Instituto de
Planejamento Urbano de Floriandpolis - IPUF. Representantes da sociedade civil e de instituicGes como a
PoliciaRodoviaria Federal (PRF), Guarda Municipal (GMF) e Secretaria Municipal de Saude também estiveram
presentes. Além de compartilhar dados e debater os resultados das pesquisas e estudos tanto do PLAMUS
guanto da Rede Vida no Transito, o encontro consolidou a abertura de um canal permanente de dialogo,
troca de informacdes e apoio as acdes de planejamento conduzidas pelas trés entidades.

Os dados relacionados aos acidentes de transito na cidade foram apresentados a equipe técnica do PLAMUS
ao longo do encontro. A equipe de médicos, técnicos da drea da saude, policiais e gestores ofereceu uma
analise dos levantamentos realizados pelas instituices que compdem a Rede, envolvendo as ocorréncias de
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transito e as circunstancias que as provocaram, as estatisticas quanto aos mortos e feridos e as areas da

cidade em que os sinistros ocorrem em maior nimero, por exemplo.

Guilherme Medeiros, coordenador técnico do PLAMUS pela SCParcerias, ministroua apresentac¢do do Plano
de Mobilidade Urbana Sustentavel aos membros da Rede Vida no Transito, acompanhado do engenheiro
Paulo Sérgio Custddio,da LOGIT, e de Bruno Malburg, gerente dadreade Estruturacdo e Projetos do BNDES.
A equipe técnica do PLAMUS apresentou um resumo do estudo com os dados colhidos ao longo de quase
um ano nas pesquisas até entdo realizadas, incluindo a de Origem e Destino. Além disso, foram debatidas
algumas conclusdes sobre as caracteristicas urbanas da Grande Floriandpolis, como o alto indice de uso do
automovel, o perfil de desenvolvimento concentrado no eixo Leste-Oeste, aconsequente aglomeracao das
oportunidadesde emprego em poucas dreas e anecessidade de se investireminfraestruturas como ciclovias
e calgadas, por exemplo.

Dentro da Rede Vida no Transito foi criado um grupo especifico para trabalhar com as informacdes sobre
acidentes, com a compilagdo de dados dos bancos do Instituto Médico Legal (IML), do Sistema Unico de
Saude (SUS), da Policia Rodovidria Militar, da Policia Rodoviaria Federal, do Servigo de Atendimento Moével
de Urgéncia(Samu) e dos hospitais. A pesquisa da Rede Vidano Transito apontou, por exemplo, que a maior
parte das mortes registradas em 2013 ocorreu nas madrugadas de quarta para quinta-feira e de sabado para
domingo, tendo por razdes principais o motorista alcoolizado e as velocidades abusivas praticadas no retomo
para casa. A grande maioriados 6bitos é de homens entre 24 e 29 anos e quase metade dos falecidos estava
pilotando motocicletas. Ainda de acordo com o levantamento da Rede Vida no Transito, hd uma grande

concentracao de acidentes na Avenida Gustavo Richard, no Centro, e na SC-401, no Norte da llha.

Uma das acOes concretas a serem realizadas nacidade através da parceriaentre a Rede Vidano Transito, o
IPUF e o PLAMUS é acdo piloto Zona 30. Projetada pela equipe técnica do Instituto de Planejamento de
Floriandpolis —IPUF, e coordenada pelaarquiteta Vera Lucia GongalvesdaSilva, aimplantagdo de dreas com
velocidade reduzida na cidade é fruto de estudos realizados com base em exemplos ja introduzi dos com
sucesso ao redor do mundo. O conceito “Zona 30” consiste em reduzir a velocidade vidria para 30

quildmetros por horanasruas em que ha movimento intensoe simultaneode veiculos, pedestrese ciclistas.

O engenheiro Paulo Sérgio Custddio, consultor do PLAMUS, aprovou e reforgcou a proposta: “Diminuir a
velocidade ndo diminui a capacidade de umavia. A 30 km/h, a capacidade da viaé a mesmaque a 70 km/h.
E uma mentira dizer o contrdrio, na realidade o transito flui com mais qualidade a 30 km/h”.

4.6 14/11/2014, Sede do CONFIA — Florianépolis: Apresenta¢dao dos
Resultados PLAMUS para o Férum da Bacia do Itacorubi

O Férum da Bacia do Itacorubi, uma das associacées de moradores mais atuantes da Capital, convidou os
coordenadores do PLAMUS para apresentar os resultados e estudos desenvolvidos. A apresentacao contou
com cerca de 20 pessoas, entre elas representantes dos bairros Santa Ménica, Itacorubi, Carvoeira e
Pantanal, além de alunos e professores da UFSC. O urbanista Mauricio Feijé e o engenheiro Paulo Sérgio
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Custodio, consultores do projeto, e o coordenadortécnico pela SCPar, Guilherme Medeiros, compartilharam

os resultados do projeto e responderam as questdes propostas durante o debate.

“pLAMUS

FLAND DE MOBILIDAL
AN STEN vE

Figura 4-1: Apresentacdo dos Resultados PLAMUS para o Férum da Bacia do Itacorubi

Para Custédio, é importante mostraro estudo a populacdo e discutircom a sociedade em geral as propostas
para melhorar a mobilidade. Saber o que as pessoas esperam do PLAMUS é uma grande contribuicdo e a

Bacia do Itacorubi tem uma posicao importante dentro da cidade.

Ja a coordenadora do Férum da Bacia do Itacorubi, Rosangela Mirella Campos, afirmou “Queremos que o
gue dizem nossas leis seja colocado em prética: preferéncia para pedestres, ciclistas, transporte coletivo e
carros, nessaordem, e o PLAMUS pode dara luz que mostracomo fazerisso acontecer. A posic¢do geografica
central da Bacia do Itacorubi nos coloca no 'olho do furacdo'. Somos passagem para 40 mil pessoas
diariamente e nossa mobilidadendo é boa. Nossaregidotem potencial paraserum modelo de usodaciclovia
na cidade e o PLAMUS pode contemplarisso".

A Bacia do Itacorubi abrange os bairros Itacorubi, Parque S3do Jorge, Parque Anchieta, Santa Monica, C érrego
Grande, Trindade, Pantanal, Carvoeira, Serrinha, Saco dos Lim&es, Saco Grande e Monte Verde, reunindo
mais de 80 mil habitantes, cerca de 21% da populac¢do da Capital, segundo o Censo IBGE 2010.

4.7 20/01/2015, Sede da Secretaria de Estado do Planejamento -
Florianopolis: Reunido de apresentacao de propostas do PLAMUS
para especialistas
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Consultores e coordenadores do consorcio responsavel pelo PLAMUS e o secretdrio de Planejamento, Murilo
Flores, reuniram-se com especialistas em mobilidade para apresentar detalhes do projeto em estudo. O
encontro, realizado na Secretaria de Estado do Planejamento, teve como convidado especial o ex -prefeito
de Curitiba e ex-secretario do Planejamento e da Industria e Comércio do Parana, Cdssio Taniguchi.
Guilherme Medeiros, Coordenadordo PLAMUS pela SC Parcerias, o urbanista Mauricio Feijé e o engenheiro
Paulo Sérgio Custddio, da LOGIT, também participaram do evento.

Aequipe do PLAMUS apresentouinformacgées sobre os levantamentosrealizadosnos Ultimos 12 meses, com
destaque paradados como a densidade demograficadaregido, caracterizada poruma urbanizagao dispersa
e pela concentracdo de empregos no Centro da Capital. As discussdes também se estenderam sobre o alto
uso de carros e motos no transito da Grande Floriandpolis, que respondem por 48% das viagens realizadas
diariamente na regido. O tempo médio das viagens de 6nibus, que demoram o dobro das realizadas por
automovel, também foi alvo de andlise. A falta de visdo integrada do transporte coletivo na Grande
Floriandpolis foi indicada como um dos desafios para qualificacdo da mobilidade regional.

4.8 27/01/2015, Sede do Governo de Santa Catarina - Florianépolis:
Reunidao de apresentacao das propostas do PLAMUS ao Governador
de Santa Catarina

Os resultados dos estudos realizados pelo PLAMUS e as propostas elaboradas pelo corpo técnico do projeto
foram apresentados para o governador de Santa Catarina, Raimundo Colombo. O encontro contou com as
participacdes do prefeitode Floriandpolis, Cesar SouzaJunior, o SecretarioEstadual de Planejamento, Murilo
Flores, o Secretario da Fazenda, Anténio Gavazzoni, o presidente da SC Par, Paulo da Costa, o Gerente da
Areade Estruturacio e Projetos do BNDES, Bruno Malburg, o presidente da LOGIT, Wagner Colombini, o vice
presidenteda Strategy&., Carlos EduardoGondim, o coordenadortécnico do PLAMUS, Paulo Sérgio Custédio
e o coordenador do PLAMUS pela SC Par, Guilherme Medeiros, além das equipes técnicas do governo do

estado e da prefeitura.

Durante o encontro, realizado no Centro Administrativo do Governo do Estado, foram analisados os dados
coletados, o diagndstico da situacdo atual da mobilidade na Capital e as projecdes para o futuro da regido.
Também foram discutidas solucGes de curto e médio prazos para a mobilidade da Regido Metropolitana. A
reunido possibilitou um alinhamento técnico entre as equipes do governodo estado e da prefeitura, o que
pretendia agilizar atomada de decisdo a partir de entao.

Dentre as a¢des de curto prazo recomendadas, o coordenador do Plamus, Guilherme Medeiros, destacou a
implantacdo de faixas reversiveis nos acessos a Ilha de Santa Catarina como medida que traria um grande
beneficio para a melhoriado fluxo. “Por envolverumtrecho da Via Expressa, que é atribuicdo do DNIT, um
6rgao federal, deverdoseriniciadas as tratativas para que esta acdo sejabemsucedida”, analisa Medeiros.
Além disso, algumas obras de pequeno vulto, com investimento relativamente pequeno, deverao serfeitas,

especialmente as de sinalizacdo.

= | o

< GOVERNO

: esanm S ANpNDES ¢ LOGIT strategy& macHaporsver

Part of the PwC Network



REALIZACAO

o
PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL

o DA GRANDE FLORIANOPOLIS
i3

Figura 4-2: Reuniao de apresentagao das propostas do PLAMUS ao Governador de Santa Catarina
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5 OFICINAS PARTICIPATIVAS DO PLAMUS PARA TECNICOS MUNICIPAIS E
SOCIEDADE CIVIL PARA IDENTIFICACAO DOS PROBLEMAS E VISAO DE
FUTURO

Ao planejar Oficinas Participativas logo no inicio do processo de desenvolvimento do trabalho, o PLAMUS
pretendeu captar os anseios e a percepgao da sociedade civil dos municipios a respeito do projeto de
mobilidade urbana que se quer implantar. No que concerne as oficinas com o corpo técnico, do mesmo
modo, pretendeu-se discutir conceitos da mobilidade e incentiva-los a um trabalho participativo e
colaborativo. Ambas oficinas envolveram dindmicas de grupo especificas para o planejamento orientado
para objetivos comunitdrios, como ametodologiaZOPP e o PlanejamentoEstratégico Situacional, mantendo

foco naanalise e diagndstico das questdes de mobilidade urbana e acessibilidade do municipio.

Durante as Oficinas, tanto os problemas como as propostas de solu¢do foram diagnosticados em 3 etapas,
adotando-se técnicas de dindmica de grupo. Primeiramente, procedia-se a uma andlise do ambiente sodial
em que seria realizado o PLAMUS, sendo identificado o rol de stakeholders interessados e que valorizam o
temade mobilidade urbana—tanto atores sociaisque aderem aideia do Plano,como os opositoresem algum
aspecto ou situagdo. Este quadro oferecia um panorama dos aliados e parceiros no processo e, também,

daqueles que necessitavam ser convencidos da oportunidade do PLAMUS.

Em seguida, o grupoiniciavaumadiscussdo para a definicdo de um problema mais geral que pudesse abarcar,
de forma ampla, os aspectos negativos da mobilidade urbana, nesta situacdo inicial do processo de
planejamento. Eram pensados, entdo, alguns indicadores desse problema e identificadas as causas de sua
ocorréncia, organizando assim um quadro denominado ‘arvore de problemas’. Esta é uma fase que tem
correspondéncia com o diagndstico do grupo a respeito da questao de mobilidade urbana e foi usada para
construcdo de uma arvore de problemas.

A fase seguinte era dedicada a projetar uma visdo de futuro desejada pelo grupo. Seguindo a metodologia
do desenho de arvores, projetava-se, entdo, a ‘arvore de objetivos’, correspondendo a visdo do futuro
almejado pelos participantes. Aqui, os indicadores da arvore de problemas da fase anterior, reescritos, se
transformavam em grandes objetivos a serem perseguidos, as causas tornavam-se as a¢des e projetos de
transformacdo da realidade do diagndstico e suas consequéncias passavamaser os resultados, caso o plano
de acdo proposto fosse implementado.

O participantes engajados pela mobilidade urbana de suas regides foram os mais variados: académicos,
representantes do movimento Passe Livre, liderangas politicas, funciondrios publicos, estudantes,

presidentes de entidades, entre outros, debateram e contribuiram para buscar resultados comuns.

Osresultados de cada oficinaforam publicados no site do PLAMUS e encaminhadosparaandlise dos técnicos
do Plano, para que as expectativas apontadas embasassem o documento final do projeto. Neste processo,

observou-se umaconvergéncia de visGes dos varios envolvidos nos processos conduzidos, descrito a seguir.
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A ausénciadeintegracdoinstitucional entre os diversos municipios daregido metropolitanae do estado de
Santa Catarina mostrou-se como um dos principais desafios a ser superado, de forma a garantir que o
planejamento e a execuc¢do das iniciativas de mobilidade se concretizem de forma ampla. Os participantes
indicaram como fundamental que essas iniciativas fossem alinhadas ao planejamento de uso do solo, cujo
objetivo deveriasertambém o de reduziras demandas de transporte por meio daformacdo de dreas mistas
e de maior desenvolvimento no continente, reduzindo a concentragdo de servigos (publicos e privados) na
ilha. O foco em melhorar a circulagdo para pedestres e as ciclovias deveria ser alternativa para garantir o
aumento de uso de modais ndo motorizados. Por fim, a garantia de um transporte coletivo de qualidade

seria, de acordo com os participantes, componente fundamental no plano de mobilidade.

Essas visOes foram entdo consideradas na elaboracdo do Plano de Mobilidade, servindo como critérios na
comparacao das propostas e cenarios avaliados.

5.1 S3o José: 04 e 05 de abril de 2014

Data: 04/04/2014 — Oficina para Técnicos

Publico participante: 30 pessoas, dentre as quais o Vice-prefeito, o secretario municipal de Infraestruturs,
José Natal Pereira, o vereador Adriano de Brito (PR), o secretario de Defesa Civil, major Wilton Seferino, e
membros da Secretaria de Assisténcia Social, Secretaria do Meio Ambiente, Secretaria da Educagao,

Fundagdo Municipal de Esportes, Secretaria de Desenvolvimento Urbano e da Policia Militar de Sdo José.

Data: 05/04/2014 — Oficina para Sociedade Civil

Publico participante: 30 pessoas, dentre as quais a ViaCiclo, representando os ciclousuarios, o Instituto do
Arquitetos do Brasil (IAB) de Santa Catarina, diferentes empresas de transporte coletivo, o Observatdrio
Social de S3o José, representantes das Universidades Estadual e Federal de Santa Catarina e associacdes de

moradores locais.

No dia, 04/04/2015 participaram técnicos e gestores municipais, entre eles o vice-prefeito e também
secretdrio municipal de Infraestrutura, José Natal Pereira, o vereador Adriano de Brito (PR), o secretario de
Defesa Civil, major Wilton Seferino, e membros da Secretaria de Assisténcia Social, Secretaria do Meio
Ambiente,Secretaria da Educacdo, Fundacdo Municipal de Esportes, Secretaria de Desenvolvimento Urbano
e da Policia Militar de S3o José. No dia 05/04/2015, as atividades estiveramvoltadas as organizacdes da
sociedade civil.Participaram das oficinasas organizac¢des ViaCiclo, representandoos ciclousudrios, o Instituto
do Arquitetos do Brasil (IAB) de Santa Catarina, diferentes empresas de transporte coletivo, o Observatdrio
Social de Sdo José, representantes das Universidades Estadual e Federal de Santa Catarina e associagées de
moradores locais.

Segundoovice-prefeitode S3oJosé, José Natal Pereira, as oficinas esclareceramaspectos importantes sobre
o relacionamento entre o plano que esta sendo estudado para a Grande Floriandpolise o planejamento
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urbano municipal. “As questdes tratadas pelo PLAMUS sdo extremamente importante parands. Ainda mais
porgue estamos préoximos de entregar o Plano Diretor. Todo o tipo de experiénciatrocada aqui nas oficinas
sera valido para a tomada de decisGes voltadas para as melhorias do futuro de nossa cidade”, avalia. Da
mesma forma, Edson Cattoni,do Instituto de Arquitetos do Brasil (IAB) de Santa Catarina, considerou positiva
a experiénciavivenciada com as oficinas. “Até agora e u tenho visto consisténcia técnica e um cuidado acima
da média. Pela primeiravez, vejo a disponibilizacdo de recursos de toda a ordem sendo investidos em
tamanho desafio. Outros planejamentos ndo contam com esse tipo de pesquisa. Em minha opinido, Sdo José
é umadas cidades que mais pode se beneficiarcom este tipo de pesquisa pelo fato de sercortada por BRs e
por ndo ter solucdo prépria de mobilidade, principalmente no que se refere ao transporte publico. Sdo José
esta estrangulada pelo préprio fluxo. Por isso, esta é uma oportunidade Unica de desencadear uma
qualificacdo enorme para melhorias locais”’.

Figura 5-1 - Oficina em Sao José

O representante do SETUF — Sindicato das Empresas de Transporte Urbano de Passageiros da Grande
Florianépolis, Gildo Formento, afirmou acreditar que ha duas maneiras de tornar o transporte publico da
regido metropolitanaatrativo paraos usudrios: aprimeira é melhoraraquestdo de velocidade dos 6nibus ao

fazer o trajeto e também trabalhar para oferecer um transporte publico de qualidade.

5.2 Biguacu, Celso Ramos e Antonio Carlos: 25 e 26 de abril de 2014

Data: 25/04/2014 - Oficina para Técnicos
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Data: 26/04/2014 — Oficina para sociedade Civil

Cerca de 30 pessoas, entre elas secretdrios municipais e técnicos de Biguacu, Governador Celso Ramos e
Antbnio Carlos se reuniram paradar andamento a oficinatécnica do PLAMUS de Biguagu. Durante a oficina,
os grupos formados participaram de dinamicas, buscando identificar os principais atores, as questdes mais
relevantes e as solu¢des possiveis para a mobilidade da regido. Um dos pontos estratégicos apontados
durante os trabalhos foia necessidadede implanta¢cdo um siste ma de transporte coletivo capaz de integrar

as comarcas de Biguagu, Governador Celso Ramos e Antonio Carlos.

Para Carlos Henrique Rech, Diretor de Transito de Biguacu, os estudos desenvolvidos pelo PLAMUS eram
uma oportunidade importante para os municipios envolvidos. O secretario de Planejamento e Gestdo de
Biguacu, Felipe Asmuz, garantiu que a prefeitura ndo pouparia esforcospara que Biguacgu tivesse participacdo
ativa no PLAMUS.

A representantedo municipio de Anténio Carlos, engenheiracivilda prefeitura, Silvia Tessari, alertou paraa
importancia da participacdo municipal no planejamento em estudo: “Hoje Antdnio Carlos ainda depende
muito dos servigcos de Floriandpolis. Mas temos que pensarno planejamento dacidade para o futuro, para

III

gue ndo passemos pelos mesmos problemas de mobilidade que a capita

Figura 5-2 - Oficina para Técnicos em Biguagu

A oficina para a sociedade civil de Biguagu, Governador Celso Ramos e Antonio Carlos contou com as
presencas do vice-prefeito de Biguagu, Ramon Wollingon, além de Pedro Joaquim Cardoso, da FAMABI -
Fundacdo do Meio Ambiente de Biguacu, de Rodrigo Herd e Luis Anténio Peters, da Associacdo de
Ciclousuarios da Grande Floriandpolis. Estiveram presentes também o secretdrio de Planejamento de
Biguacu, Felipe Asmuz e os vereadores, Douglas Borba, Salete Cardoso e José Braz da Silveira, todos de
Biguagu e Marcos Henrique da Silva, de Governador Celso Ramos.

“Com base nesse panoramaapresentado, é possivel nortearo planejamento da mobilidade urbanade uma
cidade. Sem esquecer também da integra¢do entre modais. Por exemplo, se vamos pensar em transporte
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maritimo, entdo que se pense em como ele vai integrar com o 6nibus, e assim por diante”, disse Pedro
Joaquim Cardoso, da FAMABI.

5.3 Florianopolis: 09 e 10 de maio de 2014

Data: 09/05/2014 — Oficina com Técnicos
Data: 10/05/2014 — Oficina com sociedade Civil

Segundo a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, definida pela Lei n? 12.587/2012, a mobilidade
sustentavel é o resultado de um conjunto de politicas de transporte capaz de proporcionaracesso amploe
democratico ao espaco urbano. O textoapontaotransporte coletivo e os ndo motorizadoscomo prioridades
e como formas efetivas, socialmente inclusivas e ecologicamente sustentaveis, para as cidades.

Foram ideias assim que predominaram nos debates realizados portécnicos municipais e asociedade civil de
Floriandpolis durante as Oficinas do PLAMUS. A rodada de Floriandpolisda série de oficinas participativas do
PLAMUS reuniu, dia 09/05/2014, 30 técnicos e gestores do municipio e, no dia 10/05/2014, mais de 30
organizacdes da sociedade civil da capital. O encontro possibilitou a realizacdo de dindmicas de grupo com
foco na identificacdo de problemas locais e, dos recursos disponiveis, além das possiveis solu¢des para a
mobilidade, com melhorias no acesso a cidade.

Figura 5-3 - Participantes da Oficina com os Técnicos em Floriandpolis

O entdo secretario municipal de Transportes, Valmir Piacentini, abriu a oficina com gestores e técnicos
municipais falando sobre a importancia da parceria entre diferentes setores governamentais: "Em nossa
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busca por uma solucdo para os problemas de mobilidade, estavamos percebendo que faltava algo, que veio
justamente através da parceria entre o Governo do Estado e o BNDES, trazendo para os municipiosda Grande
Florianépolis aoportunidade de se realizar uma pesquisa de origem e destino envolvendo toda a regiao".

Figura 5-4 - Participantes da Oficina com a Sociedade Civil

Para Carlos Eduardo Medeiros, engenheiro do Instituto de Planejamento Urbano de Florianépolis —IPUF,
“esse plano de mobilidade é a nossa ultima chance. Isto porque até o momento, embora tenham existido
muitos projetos, permanecem as construcdes sem estudos de impacto que levem em consideracdo a
viabilidade a curto, médio e longo prazo”.

5.4 Palhoga, Anitapolis, Rancho Queimado, Sao Bonifacio, Angelina,
Aguas Mornas, S3o Pedro de Alcantara e Santo Amaro da
Imperatriz: 07 de junho de 2014

Data: 07/06/2014 — Oficina com técnicos e sociedade civil.

A Ultima oficina da etapa de diagndstico contou com a presenca do prefeito Camilo Martins e cerca de 30
participantes, entremembros de entidades e técnicosda prefeitura municipal. “A oficinavemparamelhorar
a discussdo, ver quais sao os reais problemas, para que, futuramente, possamos ter um Plano de Mobilidade
integrado entre todos os municipios, e possaser colocado em pratica o mais breve possivel, paraamenizare

melhorar a mobilidade que hoje é um complicador de origem e destino”, afirma o prefeito Martins.

Robison Baldanza, presidente do Instituto dos Arquitetos do Brasil (IAB), nucleo Palhoca, participou do
encontrono municipioe levouasideiasdaentidadesobreamobilidade urbana. “O que costumamosdiscutir
no IAB é a questdo do transporte maritimo. Os municipios litordneos perderam sua relagdo com o mar e isso
deve ser resgatado. Além disso, acreditamos que o transporte maritimo pode ser mais rapido e viavel”,

destaca.
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Figura 5-5 - Helio Costa conduziu oficinas

Ja para a presidente da Associacdo dos Moradores da Bacia do Maciambu, Bernadete Ciriaca Karklin, a
principal dificuldade da regido Sul de Palhoca é a falta de investimentos em infraestrutura das estradas e
falta de mobilidade entre os bairros.

@ . 48

o BNDES LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

APOIO
CONSORCIO

DE SANTA
CATARINA

ADvocAaDOS



PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

6 REUNIOES TECNICAS PARA PROJECOES DE CRESCIMENTO

Data:28/10/2014 - Biguacu
Data: 29/10/2014 — S30 José
Data: 30/10/2014 — Floriandpolis

Os diferentes levantamentos sobre caracteristicas urbanas dos municipios da Grande Floriandpolis
permitiram ao corpo técnico do PLAMUS elaborar projecdes de crescimento para os diferentes bairros das
cidades estudadas. Para tornar as proje¢des mais exatas, a equipe técnica do PLAMUS procurou se reunir
com representantes das prefeituras dos maiores municipios da Regido Metropolitana com o objetivo de
analisar as tendéncias de distribuicdo de populacdo e de empregos nas cidades, de modo a prever as

necessidades de locomocao futuras.

O especialista em sistematizacdo de Informacdes Socioeconémicas e consultor Fuad Jorge Alves José, da
LOGIT Engenharia, conduziu os trabalhos técnicos nos encontros e explica: “O que determina a mobilidade
sdo as atividades humanas, como ir ao trabalho, a escola ou para as atividades de lazer. O crescimento da
populacdo, as concentracdes de empregos e de renda sdo varidveis determinantes e fundamentais para
explicar e conduzir politicas de mobilidade urbana”. As discussdes conduzidas durante os encontros foram
orientadas com base naleitura de mapas geopoliticos dos municipios envolvidos, contrapondo-oscom dados
como populacdo, emprego e renda para cada bairro com as probabilidades de expansdo imobilidria e

econbmica, permitindo desta forma elaborar projecées de crescimento.
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A reunido em Biguacu contou com a participacdo do diretor de Transito, Carlos Henrique Rech, a
superintendente de engenharia Ronivalda Ronconi e atécnica Luana Montero, além da equipe do PLAMUS.
“Em 20 anos trabalhando no servico publico eu nunca havia visto um projeto ser tratado com tamanha
seriedade”, declarou Ronivalda Ronconi, superintendente de engenharia e secretdria adjunta da secretaria
de Planejamento de Biguagu. O municipiofoivisitado pelaequipe técnicado PLAMUS, formada por Fuad e
pelo arquiteto Mauricio Feijd, ambos consultores da LOGIT, e pelo coordenador do projeto pela SCParcerias,
Guilherme Medeiros. O encontro com os técnicos municipais gerou debate sobre as projecdes de expansdo
do perimetro urbano, com o crescimento daarea industrial e a chegada de empreendimentosimobilidrios,

e da prdépria populacdo, que deve passar de 60 mil para 87 mil até 2030.

O empenho dacidade nabuscapor solucéesfoi elogiado por Feijé: “Biguacu tem uma prefeitura que esteve
presente desde o comeco do projeto, inclusive nas oficinas e nas reunides de acompanhamento do comité
técnico. E um municipio participativo e interessado em melhorar a vida dos moradores. Essa troca de
informacgbes com a equipe técnica do PLAMUS ira resultar em um planejamento bem acabado, desenhado
em conjunto e com foco no crescimento ordenado da cidade”.

Figura 6-2 —Encontro em S3o José

O encontro em S3o José contou com a presenca do Secretdrio de Desenvolvimento da cidade, Bernardo
Meyer: “Sdo José tem umalocalizacdo estratégica do ponto de vistalogistico, entre Floriandpolis, Biguacu e
Palhoga, e isso precisa ser usado como uma vantagem. Ndo podemos ser o centro do congestionamento e
sim o centro que permite a mobilidade de toda a regido, e o PLAMUS ira ajudar S3o José a alcancar esta
meta”, afirmou. Os servidores da prefeitura de Sdo José forneceram ao PLAMUS dados sobre o crescimento
populacional dos bairros do municipio e projecdes de concentragdo de emprego nas mesmas localidades.
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Os representantes do PLAMUS reuniram-se com técnicos do Instituto de Planejamento Urbano de
Floriandpolis (IPUF), nasededainstituicdo. A expectativa de crescimento populacional e de concentracdo de
empregos no Norte dallha, especialmente no entorno do Sapiens Parque, foi um dosmuitostemas debatidos

no encontro.

Figura 6-3 — Encontro em Floriandpolis

O entdo superintendente do IPUF, Dacio Medeiros, elogiou ainiciativa: “A pesquisafeitapelo PLAMUS tem
uma abrangéncia muito ampla e é mais recente do que os dados que temos, de cerca de sete anos. O
cruzamento destes dados nos permite ver a diferenca de crescimento e quais setores da cidade estdo se
desenvolvendo mais, ou menos. Podemos comparar com a proposta de zoneamento que temos e refinara
revisdo do Plano Diretor com base nas informagées do PLAMUS. O trabalho que o PLAMUS estd realizando
considera toda a Regido Metropolitana e é maravilhoso por trazer uma amplitude de abordagens para
Florianépolis”.

As reunides foram fundamentais para a estruturacdo do Plano de Mobilidade Urbana Sustentdvel, avalia
também o especialista Fuad José: “O que estamos fazendo agora é projetar o que acontecerano futurocom
as zonas de trafego da Regidao Metropolitana, até 2040. Os técnicos que trabalham nas prefeituras conhecem
as cidades, sabem onde havera novos empreendimentos, novoscomércios e industrias e conhecemos planos
diretores. O saldo foi extremamente positivo. Esses encontros serdo determinantes quando fizermos
simulagdes de trafego e de mobilidade para determinaronde é preciso colocar mais linhas de 6nibus ou fazer
intervengdes com obras”.
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7 OFICINA DE DEBATES DAS PROPOSTAS DO PLAMUS

Com os resultados das pesquisas realizadas aolongo do ano ja consolidados e apresentados as autoridades,
a imprensa e a sociedade civil, o corpo técnico do plano passou a discutir propostas concretas para a
mobilidade na Grande Floriandpolis em encontros realizados em dezembro de 2014 nos municipios de
Florianépolis, Biguagu, Sdo José e Palhoca. As apresenta¢des também foram uma devolutiva as primeiras

oficinas com participagdo da sociedade civil realizadas nos mesmos municipios, entre abril e junho de 2014.

Na primeira parte desses encontros, o coordenador das oficinas do PLAMUS, Hélio Costa, expunhaasintese
do resultado dos debates realizados no inicio do projeto, que compunham o panorama da situacdo da
mobilidade de acordo com os participantes. Entre as principais questdes que deveriam ser solucionadas na
mobilidade do municipio, identificavam-se questdes como a baixa frequéncia e a irregularidade das linhas
no transporte coletivo, a baixa integracao entre regides urbanas e com outros modais, agravados pela
percepcdo generalizada de que o transporte coletivo ndo se configurava como opgao atraente frente aos
incentivos ao uso do automdével. Além desses temas, Costa abordava também o descompasso entre a
estrutura vidria disponivel e o volume de veiculos em circulagdo, a insuficiéncia da rede ciclovidriae as

calcadas em mal estado ou com dimensionamento inferior ao necessario.

O arquiteto Mauricio Feijd, consultor da LOGIT, trazia na sequéncia detalhes do diagndstico realizado pelo
PLAMUS e das solucdes propostas, destacando que um enorme contingente de pessoas é obrigado a se
deslocar todos os dias a Florianépolis para trabalhar, de modo que seria necessario criar empregos e
fomentar o desenvolvimento em S3o José, Palhocga, Biguagu e nos outros municipios do continente para
equilibrar os fluxos motivados por trabalho. N3do se trataria de diminuir a relevancia de Florianépolis, que

continuard sendo a Capital, mas de equilibrar o desenvolvimento.

O diagndstico indicava também que as pontes estdao com 99% de saturag¢do no pico da tarde, em situagdo
parecidaa dasvias que ddo vazao aos fluxos advindos dallha. Assim, construiruma quarta ponte ndoseriaa
melhor solucdo para melhorar os deslocamentos llha-Continente, ja que nao ha infraestrutura vidria para

distribuir os veiculos que passariam por ela.

Algumas das sugestdes do PLAMUS para aprimorar a mobilidade na regido continental apresentadas
tratavam, assim, dos seguintes temas:

e adensamento de empregos e residéncias junto aos eixos e polos de transporte coletivo,
concentrando a atracdo de viagens proxima a oferta de transporte;

e promoverdiversidade de uso do soloaolongo dos eixos de transporte coletivo, de modoa criar polos
de atracdo e geracdo de viagens para tornar as linhas do sistema mais eficientes, diminuindo a
pendularidade a llha;

e fomentar oferta de servicos e oportunidades de emprego préximos as areas residenciais,
incentivando modais de transporte ndo motorizados.
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A propostaque viabilizaria esse cendrio eraacriagdo de um sistematroncal, nomeado de 2H, ligando Norte
e Sulda llhae Norte e Sul do Continente. Aideiaé aplicar nesse sistematroncal um sistemade transportes
de média/alta capacidade e estruturar eixos Norte-Sula oeste da BR-101, que estruturardo as relages entre
0s municipios do continente, promovendo acessibilidade além da BR-101. Para tanto, seriam avaliadas
diferentes op¢des de sistemas de média/alta capacidade, como BRT, VLT e Monotrilho, e as propostas a
serem debatidas iriam considerar a possibilidade de combinar mais de um dentre estes modais.

As solugdes recomendadas pelo PLAMUS foram agrupadas em seis grandes temas:

e Desenvolvimento Orientado ao transporte: promogdo do crescimento urbano de forma que os
bairros sejam estruturados pela disponibilidade de transporte coletivo e de modais de transporte
nao-motorizados;

e Reestruturagdo dotransporte coletivo de formaintegrada paratodaaregido metropolitana: criacdo
de sistema de transporte que conecte os municipios do continente entre si e com a Ilha de Santa

Catarina de forma eficiente;

e Prioriza¢do de modais ndo motorizados: em acordo com a Lei Nacional de Mobilidade Urbana, dar
prioridade e boas condi¢Bes para pedestres e ciclistas;

e Gestdao da demanda: administracdo inteligente acompanhando o crescimento da demanda de

transportes e gerenciamento de estacionamento;

e Regulacdo do transporte de mercadorias: restricao de hordrios no transporte de cargas e uso de
veiculos adequados organizados por centros de distribuicdo;

e Expansdo da capacidade viaria e gestdo de trafego: realizacdo de obras maiores para solu¢des em
longo prazo e controle do transito.

As projecdes de crescimento tracadas pelo corpo técnico do estudo para a Area Metropolitana de
Floriandpolis revelaram que a regido cresce 1,18% ao ano. Se o cendrio atual fosse mantido, até 2040 o
numero de domicilios saltaria de 327 mil para 493 mil, osautoméveis aumentariam de 306 mil para 725 mil
e a urbanizagdo seria ainda mais dispersa e desestruturada, com amplia¢gdo das distancias a serem
percorridas pela populacdo em busca de empregos ou servicos. Nessa tendéncia o automadvel, que ja é
utilizado em excesso e corresponde a 48% dos deslocamentos didrios, continuaria sendo a opgao mais

vantajosa em relacdo ao transporte coletivo e a outros modais.

A avaliacdo do PLAMUS é que troncais implantados a Oeste da BR-101 poderiam estruturar amplas areas
com potencial de desenvolvimento, garantindo uma ocupacao sustentavel e a preservagdo de dreas com
fragilidades ambientais. A op¢do por BRT, VLT ou Monotrilho seria avaliada tendo em vista custos de
implantagao, capacidade do modal e demanda projetada. Os novos eixos viarios propostos pelo estudo
abarcam um sistema de circulacdo que privilegia o transporte coletivo e o transporte ndo motorizado,
denominado “trinario”.

Também foram expostas diversas outras questdes que vinham sendo analisadas pelo corpo técnico do

estudo, como aconstrucdo de 300 quildmetrosde ciclovias interligadas naregido, aimplementacdo de rotas

hidrovidrias nas baias Norte e Sul da Beira-Mar, e a promocao dos conceitos de Ruas Completas e de Zonas
P&-:?‘ 53
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30 em diversos bairros, as quais foram esmiucadas nas apresentacdes da equipe do PLAMUS. A partir dos
dados atuais e das projecées de crescimento urbano tracadas para até 2040, o corpo técnico do estudo
estava utilizando um programa de computador (TransCAD) para simular com precisdo o cendrio atual e
também projetar o que acontecera com a regido considerando dois cendrios de desenvolvimento: o modelo
tendencial, mantendo a caracteristica de desenvolvimento, disperso e com baixas densidades, e o cendrio de
desenvolvimento orientado, com crescimento mais compacto e adensado préximo aos eixos de transporte
de maior capacidade que estdo sendo propostos.

7.1 03/12/2014, Sdo José

A primeira oficina de debates das propostas do PLAMUS ocorreu em Sao José, na sede da prefeitura, com
cerca de 20 participantes, dentre os quais Antonio Lemos Filho, do Férum de Cidadania, o secretdrio de
Planejamento, Bernardo Meyer, o ativista de ciclismo, Luiz AntonioPeters, DanielyVotto,da EMBARQBrasil,
Edson Cattoni, da GRANDFPOLIS e Ana Paula Lemos de Souza, da secretaria de Seguranga.

Figura 7-1 — Oficina em Sao José

7.2 04/12/2014, Floriandpolis

O encontroem Florianépolis contoucom a participacdo expressiva de gestores, técnicos e representantes da
sociedade civil, reunindomais de uma centenade pessoas no auditdrio da Camara dos Dirigentes Lojistas de
Floriandpolis (CDL). Estiveram presentes o Secretario de Mobilidade Urbana, Valmir Piacentini, o Secretario
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de Meio Ambiente e Desenvolvimento Urbano, Dalmo Vieira Filho, o superintendente do IPUF — Instituto de
Planejamento Urbano, Dacio Medeiros, de empresdrios do transporte publico, representantes do sindicato
dos taxistas, académicos, cicloativistas, ONGs e lideres da sociedade civil.

Figura 7-2 — Oficina em Floriandpolis

7.3 10/12/2014, Biguagu

Figura 7-3: Oficina em Biguacu
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Participaram cerca de 10 pessoas, dentre Técnicos, gestores e representantes da sociedade civil dos

municipios envolvidos.

7.4 11/12/2014, Palhoga, Anitapolis, Rancho Queimado, Sao Bonifacio,
Angelina, Aguas Mornas, S3o Pedro de Alcantara e Santo Amaro da
Imperatriz:

A oficinaem Palhoga deu-se no bairro Pedra Branca (INAITEC - AuditérioPedra Branca), considerado modelo
em sustentabilidade urbana no Brasil, e contou com 20 participantes incluindo o Secretério Adjunto de
Palhoca, Eduardo Freccia, daarquitetada prefeituralocal,Kristy Fabre,da Diretora de Projetos, Nara Schutz,
além de outros técnicos municipais de Palhoga. O Secretdrio de Projetos de Santo Amaro da Imperatriz,
Willian Westphal, e o secretario da Prefeitura de S3o Pedro de Alcantara, Gilson P. Testoni, também

participaram das atividades.

Figura 7-4: Oficina em Palhoga
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8 OFICINAS DE PLANEJAMENTO E DESENHO URBANO

Os eventos realizados durante o processo de construgcdo PLAMUS tiveram diferentes propdsitos, como a
obtencdode informacdes daregido, acdes e projetos em andamento, identificacdo dos problemas da regido
e percepcao destes problemas e visdo de futuro dos técnicos e da sociedade. Além disso, desde o inicio a
equipe do PLAMUS se preocupou com a difusdo de conhecimentos técnicos e de conceitos de planejamento
de transportes de forma a ir, aos poucos, qualificando a todos para uma discussdo sobre propostas paraa

mobilidade urbana da regido.

Com a evolugao do trabalho, iniciaram-se eventos de divulgacdo do PLAMUS e seus resultados, onde passou-
se a discutir com a sociedade as possiveis solugdes para as questdes de mobilidade e a metodologia de
avaliacdo das alternativas. Muito esforco também foidedicado aagregar grupos dasociedade que pudessem
conduzirde forma permanente as agdes para aimplantacdo do PLAMUS, como os cicloativistas, a Rede Vida
no Transito, as prefeiturase o governo do estado. Entende-se, assim, que todos estes eventos foram também

eventos de capacitacdo, dado o carater de difusdo de conhecimento que os mesmos continham.

No entanto, foram realizados também eventos especificos de capacitagdo com o objetivo principal de
difundir conhecimento, ainda que porsuavez ndo tenham deixado de servir paraadivulgagdao do PLAMUS e

captacdo de apoio. Estes eventos especificos sdo apresentados a seguir.

8.1 Oficinas de Desenho de Espagos Publicos do PLAMUS

Oferecer mais seguranca e comodidade a pedestres e ciclistas foi o ponto de destaque das Oficinas de
Desenho de Espagos Publicos do PLAMUS. Os encontros, organizados pelo ITDP (Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento) e pela Logit, integrante do consdrcio responsavel pelo projeto, reuniram
mais de 50 participantes envolvidos, entre técnicos, especialistas, professores e estudantes.

Recepcionados por Guilherme Medeiros, coordenador do PLAMUS pela SCParcerias, e Mauricio Feijo,
consultor da Logit, os arquitetos Danielle Hoppe (ITDP) e Michael King (Nelson Nygaard) realizaram as
apresentacOes das oficinas, em que foram apresentadas referéncias e diretrizes técnicas sobre os conceitos
de mobilidade sustentdvel e ruas completas, que garantemmais seguranga e acesso a pedestres e meios ndo
motorizados de transporte.

Foram escolhidos trés espacos urbanos na Grande Floriandpolis para serem objeto de redesenho: as ruas
EstevesJuniore Alvaro de Carvalho, em Florianépolis; a Praga S3o Luiz Orione, em S30José; e o cruzamento
da Av. Getulio Vargas com a BR-101, em Biguacu. “Escolhemos esses lugares pois agregam diferentes
caracteristicas, como vias compartilhadas, projetos de espacos publicos para mobilidade, e reconversdo e
urbanizagdojunto a vias expressas, especialmente eminterseccdes com a BR-101", explicou Mauricio Feijo,
da Logit. A metodologiadas oficinas, baseada em uma participacdo ativa e colaborativa entre os diferentes
atores envolvidos no projeto, facilita a troca de informacGes, experiéncias e solu¢des. “Estamos abertos e
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gueremos que todos participem do PLAMUS pois queremos que o projeto seja al go transformador para as
cidades e as vidas das pessoas”, ressaltou Guilherme Medeiros.

Planejar em escala humana

Danielle Hoppe apontou os 8 principios bdsicos damobilidade de acordo com o Instituto: andara pé; usar a
bicicleta; conectar; transporte publico; uso misto; adensar; compactar; e mudar. “Ndao podemos esquecer
gue até 2030 a perspectiva é de que 90% da populagao brasileira vivaem cidades. Com os carros particulares
sera dificil se mover. Temos que mudar a visdo de que o 6nibus é ruim.”

A especialista comentou sobre a importdncia de planejar as cidades em escala humana. S3o elas que
caminham, acessam servicos, transporte publico e dependem de conexao entre diferentes modais parater
mais mobilidade.

Movendo barreiras para as pessoas

Aldgica “carrocéntrica” de nossas cidades ja se mostrouineficiente. As solugGes, contudo, podem estar mais
préoximas do que imaginamos. “Em sua origem, a rua ndo era apenas uma viade acessoa um local e, sim, o
prépriolocal. Um espaco parase estar, passar o tempo, interagir com outras pessoas. Essalégica original das
ruas como espacos publicos de convivéncia e bem-estarvoltou atona de 10 anos para ca”, explica Michael
King, arquiteto norte-americano especialista em projetar ruas e redes vidrias completas, resilientes e
sustentdveis ha 20 anos.

Figura 8-1 — Especialista Michael King

Em sua apresentacdo, King mostrou cenas marcantes resultantes dafalta de planejamento das cidades para

as pessoas, como cal¢adas inacabadas, ruas saturadas de veiculos e nimeros crescentes de acidentes e
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mortes no transito. De acordo com o especialista, a mudanca estd nos detalhes. Uma simples analise do
comportamento do pedestre nas ruas pode tracar as “rotas de desejo” das pessoas, que nem sempre sdo

aquelas impostas pela sinalizacao.

Com a analise de comportamento é possivel proporsolucdes efetivas e criativas para a demanda mapeada.
Uma pinturano chao da viacom recuos, ilhas e espago para os pedestres e faixasde seguranca elevadas sdo
acdes que garantem mais seguranca e conforto para as pessoas que transitam ou optam pelabicicleta. Uma
rua completa, de acordo com o especialista, precisa agregar caracteristicas que contemplem diferentes
meios de deslocamento. Existem algumas prioridades para as quais os planejadores urbanos devematentar:

1. Resolva os problemas mais perigosos, como as colisoes;
2. Melhore o que ja esta bom: demanda latente + atragdo de mais gente;
3. Trabalhe onde vocé estd politicamente protegido, como escolas, hospitais, parques, comércio.

A moderacdo de trafego (traffic calming) é uma das alternativas, fazendo com que a velocidade do veiculo
esteja alinhada ao contexto da via. Outra a¢do é investir em meios ndo motorizados como a bicicletae a
caminhada, o que ja se comprovou ser uma opgdo que torna as ruas mais seguras.

Pesquisas de tendéncias de mobilidade indicam uma mudanca de comportamento do jovemem relagdo ao
carro. Antes simbolo de liberdade e independéncia, o automdvel vem perdendo espaco nas listas de desejo
dos Millennials (jovens entre 20-25 anos). Em longo prazo, esse comportamento, somado a a¢des efetivas
de devolucdo do espaco publico as pessoas, pode resultar em um futuro mais sustentdvel para todos. A
primeira atitude a tomar no replanejamento de vias é reduzir a velocidade dos veiculos motorizados. “Em
uma via onde o carro trafega a uma velocidade de 60 km/h a chance de alguém morrer ao sofrer um
atropelamento é de 80%”.

Dinamica das oficinas

Foram realizadas trés oficinas de desenho urbano no modelo de Charrete de Projeto, tipico de escolas de

arquitetura e planejamento urbano:

e Dias 24 e 25/07/2014 — ruas Esteves Junior e Alvaro de Carvalho, em Florianépolis.
e Dias 28 e 29/07 — Praca S30 Luiz Orione, em S50 José.

e Dias 31/07 e 01/08 — Cruzamento da Av. Getulio Vargas com a BR-101, em Biguacu.

Na parte da manhado primeiro diade oficinade cada projeto, naSala FloripaInterativa do Sapiens Parque,
eram feitas as apresentacdes sobre o tema a ser abordado, e os participantes tiravam duvidas com os
especialistas e eram divididos em grupos para a andlise de campo no local em que a intervencao seria
projetada. Depois doalmogo, todosiam juntos em vans organizadas pelaequipe do PLAMUS passar a tarde
emyvisitatécnica. Namanhdseguinte, de voltaao Sapiens Parque, os grupos apresentam as fotos tiradas em
campo, comentavam suas andlisespreliminares e iniciavam a elabora¢do de propostas, supervisionados pela
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equipe do ITDP e da Logit. No fim da tarde, um seminario reunia todos os projetos para a apresentacdo a

todos os participantes, com debates e andlises coletivas.

Modulos

Foram definidos os trés modulos de oficinas:

Médulo 1: Projeto de vias Compartilhadas: Ruas Esteves Junior e Alvaro de Carvalho, Centro, Florianépolis.

O objetivo do exercicio projetual no centro da capital foi pensar em caracteristicas para a execucdode uma
via compartilhada e mais agradavel as pessoas. O trajeto proposto de 1,2 km conecta dois pontos
emblematicos dacidade: em um extremo ha o Terminal de Integracdo do Centro, que recebe linhas de 6nibus
municipais e intermunicipais, e no outro extremo do percurso ha a Avenida Beiramar Norte, denominada
AvenidaJornalista Rubens de Arruda Ramos, com ciclovia. Apesar de serumaimportante ligacdo entrea Baia
Sul e a Baia Norte, o leito carrogavel e as calgadas sdo estreitas, havendo conflito de fluxos entre pedestres

e automaoveis. Entretanto, o transito de veiculos é baixo.
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Figura 8-2 — Grupos de trabalho das oficinas

Baseado no conceito de ruas compartilhadas e mais agradaveis e seguras a pedestres e ciclistas, cada grupo
analisou uma drea do trecho a partir dos seguintes temas propostos por King: Usos do solo, Espago do

pedestre, Travessias de pedestre, Ciclovias, Transporte publico, Sinais de transito, Veiculos particulares.

As sugestOes passaram por gestdo de estacionamento, opc¢des de ciclovias e bicicletdrios, ruas
pedestrianizadas, infraestrutura para reducdo de velocidade maxima, inclusdo de faixas para pedestres,

entre outras.
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O secretdrio Municipal de Transportes de Floriandpolis, Valmir Humberto Piacentini, acompanhou as

apresentacdes das andlises pela manha e agradeceu a dedicacdo do grupo. “Por muito tempo focamos no

transporte, precisamos agora nos voltar para a mobilidade”, declara.

“Agradeco muito as atividades

desenvolvidas, a presenca de Michael King, e aguardo as percep¢des em um relatério consolidado”.

Para Feijo, o principal ensinamento que a oficina deixa é a democratiza¢do do espaco urbano por meio de

umbom desenho. “O maisinteressante foiver que cidadesdo mundo todo estdo buscando solugGes através

de um desenho urbano bemfeito. Ndo é necessario grande investimento financeiro, mas sim desenhos que

consigam lidarcom as complexidades urbanas, possibilitando um uso mais democratico do espaco publico,

tendo em vista a seguranca de todos seus usuarios. Esse foi um ponto importante da oficina”, finaliza.
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Apds a oficinasobre adreacentral de Florianépolis, os participantes e toda a equipe fizeram experiéncias de
intervencdo naintersegdo das ruas Esteves Juniore Anténio Dib Mussi. Essas experiéncias foram feitas com
cones cedidos pelo 6rgdo de transitolocal, e tiveram como objetivo testar novas solucdes de desenho viario
que permitissem uma reducao das velocidades, aumento da seguranca para todos os usudrios da via e
melhoria das condig¢des de circulagdo para o pedestre. A imagens abaixo foi feita com auxilio de um drone,
gque também foi utilizado para a filmagem da intervencdo, disponivel no link
http://vimeo.com/channels/mikingstreetdesign/103874416.
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Figura 8-7: Experiéncia de intervencao na intersecdo das ruas Esteves Junior e Antonio Dib Mussi,
registrada por drone.

Moddulo 2: Projeto de espago publico para mobilidade: Praga Sao Luiz Orione, Forquilhinhas, Sao José.

A Rua Vereador Arthur Mariano, ainda que estreita, configura-se como o principal acesso e rua mais
importante do bairro de Forquilhinhas, com diversos comércios e servigos, intensa movimentacdo de
automoveis e pedestres, principalmente durante o periodo diurno. O bairro, sobretudo residendal,
apresenta predominancia de edificagdes de 1 e 2 pavimentos e vem sofrendo uma expansao significativa
para as dire¢des norte e noroeste. A grande maioria dos lotes respeita os recuos frontais, mas estes sdo
majoritariamente utilizados para estacionamentos, com automoveis invadindo o espaco das cal¢adas que
tém baixa qualidade de desenho, manutencdo precaria e sdo estreitas.

A praga S3o Luiz Orione, emfrente a igreja, configura-se como um breve respiro na paisagemdarua, com a
presenca de algumas arvores, vegetacgdo rasteira e bancos. Entretanto, hd muito pouca interagdo social da
comunidade local (extremamente carente de espagos de encontros e lazer), e a percepgdo é de um espago
residual do sistema vidrio e ndo como uma centralidade importante para o bairro.

O objetivo principal do exercicio foi a remodela¢do da sec¢do transversal da Rua Vereador Arthur Mariano,
permitindo o acesso através dos transportes ndao motorizados e priorizando os pedestres. Além disso,
propo6s-se conformar o largo da Igrejacomo um espaco de encontro para a comunidade, conectando-ocom
as dreas livres préximas e com cursos d’agua. Para iniciar as discussdes do exercicio, algumas das

possibilidades apresentadas aos participantes foram:

e Usos distintos para os recuos frontais das edificagdes, diminuindo a oferta de vagas de

estacionamentos e reduzindo oimpacto que os automdveis causam na vida de um centro urbano.
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e Integragdoda bicicleta, através de paraciclos e bicicletdrios, ao transporte coletivo que utilizaaRua
Vereador Arthur Mariano.

e Conexdocomas areas verdes adjacentes, onde passaum curso d'dgua canalizado, podendo tornara

area um local de lazer para a comunidade.

Durante a visitaaS3doJosé realizou-setambémum exercicio pratico de criacdo de um reflgio para pedestres

narua Vereador Arthur Manoel Mariano e da restricdo de conversdo a direitana rua Orivaldo Martins com
a utilizacdo de cones.

Figura 8-8: Exercicio pratico de criagao de um refligio para pedestres na rua Vereador Arthur Mariano

Assim, as propostas para a regidoincluiram traffic calming, adequacgao de calgadas e pontos de 6nibus, com
especial atengdo para as travessias de pedestres e geometria viaria.
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Figura 8-10: Propostas feitas pelos participantes no Mdédulo 2

Méddulo 3: Projeto de reconversao e urbanizagao junto a vias expressas: Intersec¢ao da Av. Getulio Vargas
e BR-101, Biguagu.

A BR-101, rodovia de ligacdo nacional, desempenha papel de integracdo metropolitana na Grande
Floriandpolis, mas segrega os municipios cortadospor elas. A rodovia atravessa o municipiode Biguagu muito

préximo ao seu centro histérico, dividindo a mesma em duas por¢des, que se comunicam muito pouco,

somente através detuneis e passarelas, bastante espacadosentresi. Umadas ruas perpendiculares a rodovia

é a Rua Getulio Vargas, a qual possui dois segmentos, que sdo interrompidos pela rodovia.

D

CATARINA

REALIZACAO

APOIO

®: BNDES

CONSORCIO

65

LOGIT Stl‘ategy& MACHADO MEYER

Part of the PwC Network

ADpvosAaDos



PLAMUS

PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

No Plano Diretorvigente de Biguagu encontra-se umainteressante proposta de centroslineares, que contam
com comércio e uma densidade maior, numa clara tentativa do poder publico de aumentar a vitalidade
urbana. Um desses eixos comerciais propostos encontra-se na Rua Getulio Vargas, a qual configura-se como
uma conexdo importante com a principal praca do municipio, onde ha atividade comercial consolidada,
servicos e alguns edificios publicos.

Além disso, com a futura implanta¢do do Contorno Rodovidrio da BR-101, o trafego de passagem sera
deslocado dotrecho em andlise, o que faz emergirgrande potencial para que a rodoviaganhe atributos de
urbanidade (travessias, sinalizagdo, paisagismo) etenha espacgos reservados para deslocamentos emdiversos
modos (pedestres, bicicletas, transporte coletivo), tornando-a uma avenida completa que promova

integracdo da escala metropolitana a escala local.

O objetivo do exercicio foi o enfrentamento projetual das situacées urbanas em que rodovias segregam o

tecido urbano na Grande Floriandpolis. As propostas feitas incluiram:

e Reduzirocaraterde barreiraque a rodovia exerce, costurando o tecido urbano das duas margens da
mesma e proporcionando um maior contato entre as duas partes do municipio de Biguacu.

e Consideraruma novasecao transversal futurapara a rodovia, de aspecto mais urbano, levando em
conta a construcdo da Alca de Contorno Vidrio, transformando-a em um corredor de transporte
publico de alta capacidade.

e Resedenho dasecdo transversal da rua Getulio Vargas, para que a mesma possa tornar-se uma
centralidade linear para o municipio,dotando-a de boainfraestrutura para pedestrese ciclistas, além
de atrativos diversos.
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Figura 8-11: Propostas feitas pelos participantes no Modulo 3

8.2 Oficina de Planejamento Urbano no Dia Mundial Sem Carro

Como parte das atividadesdalll Circunferéncia de Mobilidade Urbanada Grande Floriandpolis, evento que
reuniu em 22 de setembro de 2014 diversas iniciativas durante o Dia Mundial Sem Carro na UFSC
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(Universidade Federal de Santa Catarina), uma oficinade planejamento e desenho urbano foi desenvolvida
com foco na seguranca de pedestres e ciclistas. A atividade foi conduzida por representantes do PLAMUS,
IPUF - Instituto de Planejamento Urbano de Floriandpolis e UFSC, que haviam passado por recente
treinamento focado no conceito de ruas compartilhadas, ministrado pelo especialista Michael King, na capital

catarinense. Participaram arquitetos e técnicos da Grande Floriandpolis.

O objetivo daoficinafoi mapear o comportamentoe desenvolver alternativasde sinalizacdo e infraestrutura
nas areas de acesso ao campus universitario para aumentar a seguranga das pessoas que acessam a
universidade ou transitam pela regido.

Durante a analise de campo, na entrada pela Trindade, é possivel perceber que a infraestrutura foi
desenhada tendo o veiculo particular como prioridade, mesmo com o alto fluxo de pessoas na area. “E
importante notarque em espacos publicos dedicadosas pessoas, como a pracga, o acesso se torna ainda mais
dificil. Os carros vém em alta velocidade naintersecao e as pessoas ndao conseguem realizar a travessia”,
analisou Vera Lucia da Silva, arquiteta do IPUF e uma das lideres da oficina.

Os levantamentos realizados na saida de campo foram detalhados durante a tarde em busca de solugdes

técnicas para tornar a area mais amigavel ao pedestre.

8.3 Reuniao entre urbanistas participantes da Oficina do Dia Mundial
Sem Carro

Para dar seguimento a oficinade planejamento e desenhourbano, foi realizado em 26 de setembro de 2014
um novo encontro entre os integrantes da oficina ocorrida no Dia Mundial Sem Carro, desta vez na sede
IPUF, com especialistas da UFSC, do PLAMUS, do IPUF e comando da Guarda Municipal. Aideia era compilar
os desenhos e concepgdes que foram tracados e apresentd-los as autoridades a fim de obter o apoio
necessario de forma verificar o que se pode fazer na pratica bem como avaliaraaceitacdo da populacdo para
aumentara segurancados pedestres e a fluidez do transito das dreas pesquisadas, humanizandoacidade e

diminuindo congestionamentos de veiculos ao priorizar pedestres e ciclistas.

Também participaram do encontro o subcomandante Martarello, da Guarda Municipal, os professores
Fernando Barth e Arnoldo Debatin, do Departamento de Arquiteturada UFSC, Marco Avila, do IPUF, e
membros da Coordenadoria de Planejamento de Obras (COPLAN), também da UFSC.
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9 CAPACITACAO PARA OPERACAO DO MODELO DE SIMULAGAO DE
TRANSPORTES DESENVOLVIDO PARA 0 PLAMUS

Uma das atividades mais importantes para garantir a continuidade e execugao dos desenvolvimentos do
Plano de Mobilidade é a transmissdo e apropriacdo dos conhecimentos e ferramentas gerados durante o
processo de construgdo deste plano, pelos técnicos locais e outros organismos e profissionais capacitados

gue possam utilizar estes recursos como ferramentas de planejamento no futuro.

Assim, professores e estudantes da Universidade Federal de Santa Catarina e técnicos das prefeituras
envolvidas peloPLAMUS participaram do programa de capacitacdo para a utilizacdo das ferramentas criadas
para a gestdo das informacdes e das andlises obtidas pelas pesquisas, incluindo os conhecimentos
necessarios para se testar as alternativas de transporte propostas pelo estudo. O treinamento ocorreu no
periodo de 25 a 27 de fevereiro e de 9 a 13 de margo de 2015, das 9h as 18h, na sede da LOGIT em

Floriandpolis, uma das empresas que formam o consércio responsavel pelo PLAMUS.

No curso, foram utilizados softwares como o TransCAD, que foi usado pelo consércio para a construgdo do
modelo de planejamento de transportes da Grande Floriandpolis, base para a avaliacdo da eficacia das
alternativas propostas. Tais programas computacionais sdo ferramentas amplamente utilizadas por
especialistas no planejamento de sistemas de transporte em varios paises, capazes de simular o
funcionamento da rede de transporte atual e, com base nas projecdes de desenvolvimento urbano,
possibilitar a avaliacdo das melhorias proporcionadas pela implantagdo de novas alternativas, como novos
modos de transporte publico, ampliagdo do sistema vidrio, implantacdo de novas vias, mudancas na

concentragdo de residentes e empregos etc.

O BNDES - Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social, por meio do consdrcio responsavel pelo
estudo, esta disponibilizando cinco licengcas permanentes do TransCAD, com validade de 10 anos, sem custo
para o Estado e Municipios. Para que essas licencas possibilitem o compartilhamento remoto, esta sendo
feito um acordo de cooperacdo técnica com a Universidade Federal de Santa Catarina, por meio do
Departamento de Automacao e Sistemas, que receberdas licencas e o modelode trans porte permitindo seu
uso compartilhado com Estado e Municipios. Essa ferramenta serd também a base para o Observatério da
Mobilidade, grupo multidisciplinar que estd sendo formado na Universidade para continuar os estudos e

discussGes sobre o tema.

O TransCAD é um software de modelagem de transportes que incluium Sistema de Informacées Geograficas
(S1G). Ele pode ser utilizado para armazenar, exibir, gerenciar, processar e analisar dados geograficos e de
transporte, desde o registro das informac¢des mais simples até o processamento dos complexos algoritmos
matemadticos comumente utilizados na modelagem de transportes.

Com as atividades de treinamento, aequipetécnicado PLAMUS formou técnicos capacitados para utilizar as
ferramentas disponibilizadas. Estes técnicos, comas licengas do TransCAD e a base de dados montada pelo

PLAMUS, estardo aptos a dar continuidade ao processo de planejamento da RMF.
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Figura 9-1 - Abertura do treinamento pelo coordenador técnico do PLAMUS, Paulo Sérgio Custodio

Através de um convénio entre a UFSC e a Logit, o projeto contou desde o inicio com apoio técnico
permanente de uma equipe de doutorandos, mestrandos e graduandos em engenharia e arquitetura da
Universidade Federal de Santa Catarina, os quais participaram ativamente nas pesquisas, diagndsticos e
proposi¢coes do plano. Assim, a participacdao e acompanhamento desta equipe de trabalho no cotidiano do
escritdrio da Logit em Floriandpolis durante todo o processo de desenvolvimento do PLAMUS consistiu na
maior atividade de capacitacdo com a qual o projeto poderia contribuir. Esse tipo de capacitacdo continua,
conhecidacomo on-the-job tranning, faz parte de uma das melhores formas de interiorizar o conhecimento
necessario para executar as atividades objetivo. Contudo, as sessées especificas de capacitacdo com aulas
formais mostraram-se necessdrias para a transmissao estruturada de conhecimento e para consolidar a
aprendizagem do grupo, especialmente quando etapas do PLAMUS (com uso de softwares, aplicacOes e

analises) foram desenvolvidas por pessoal especializado da equipe técnica fora do escritério de Floriandpolis.

O treinamento teve também por objetivo permitir que outros técnicos que estdo envolvidos no
planejamento e desenho urbano da regido, mas que nao participaram no dia a dia do desenvolvimento do
trabalho, tomassem conhecimento dos elementos e possibilidades do Modelo de simulagdo para
planejamento de transportes que estd sendo disponibilizado a comunidade da RMF.
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Figura 9-2 - David Escalante, especialista em modelos de transporte, no treinamento oferecido pelo
PLAMUS

O curso foi ministrado pelos engenheirosespecialistas em planejamento de transportes daequipetécnicada
Logit que participou do desenvolvimento do PLAMUS: Rafael Sanabria Rojas, David Escalante Sanchez,

Conrado Vidotte Plaza, Gabriel Pini Mormilho e Tiago Corso Kruk.

Figura 9-3: Turma no treinamento em modelos de transporte oferecido pelo PLAMUS
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Participaram do treinamentoe daelabora¢do do PLAMUS os estagiarios de engenharia Amadeu Placido Neto,
Fabio Assuncdo, Lucas Caldeira de Oliveira e Guilherme Carvalho, os engenheiros Célio Augusto Csoknyai
Guimardes, Eduardo Rauh (doutorando) e Diego Paradeda (doutorando), os estagiarios de arquitetura
Daniela Otto e Leandro Negoceki, o consultor Rodolfo Guidi e o arquiteto Eduardo Leite Souza.

Também participaram do treinamento: o engenheiro Lucas Zimmermann (mestrando) e o professor Wemer
Krauss, da UFSC; daSecretariade Seguranca e Transitode S3o José, participaram aarquiteta Ana Paula Lemos
Souza, a engenheira Cintia Fagundes e a estagidriaJéssica Cardoso; o arquiteto Airto Agostini, da Secretaria

de Planejamento de S3o José; e a arquiteta Cecilia, da prefeitura de Biguacu.

9.1.1 Conteudo do treinamento

Com os objetivos anteriormente expostos, formulou-se o escopo do treinamento adicional paraaequipe de
trabalho do PLAMUS e outros técnicos interessados. O treinamento iniciou-se pelos médulos conceituais de
cada etapa, seguidos dos mdédulos de desenvolvimento especifico para a Grande Floriandpolis.

Os objetivos gerais do curso foram:

e Conhecer o processo de montagem do PLAMUS;

e Conhecer o funcionamento do modelo de transporte;

e Conhecerasinformacoes, dadose outrosinsumos levantados e obtidospara elaboracao do PLAMUS;
e Conheceroscenarios e parametros utilizadosno Modelode Transporte para elaboracdao do PLAMUS;

e Conhecer as bases de dados, planilhas de célculo, softwares e outras ferramentas computacionais
necessarias para operagao do Modelo de Transporte;

e Manipularo modelo de transporte paraavaliagdo de cendrios, politicas e projetos de transportesda
RMF.

A seguir descreve-se a estrutura do curso:
1. Introdugdo ao Processo de Planejamento de Transporte Urbano
1.1. Introdugdo ao planejamento de Transporte Urbano
1.2. Insumos utilizados e disponiveis no PLAMUS
2. Montagem do Modelo de Transporte para a RMF
2.1. Modelo de Oferta
2.2. Modelo de Demanda

2.3. Modelo de Geragao
2.4. Modelo de Distribuicdo
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2.5. Modelo de Selecdo Modal
2.6. Modelo de Alocagao

3. Aplica¢do do Modelo
3.1. Cenarios Modelados

3.2. Exercicios Praticos

A Tabela 9-1indica as datas e a descricdo de cada mdédulo do treinamento.
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Introdugdo ao Processo de Planejamento de Transporte Urbano

Introducao David Escalante
Insumos do modelo de transporte David Escalante
Zoneamento David Escalante
L P T 25/fev
Variaveis socio econdmicas+Projegdes Conrado Plaza
Pesquisas decampo David Escalante
Pesquisa domiciliar David Escalante
Modelo de Oferta
Conceitos gerais da rede de transportes
Redes de trabalho David Escalante
Tratamento da rede 26/fev David Escalante

Conceitos gerais da rede de rotas
Redes de trabalho
Tratamento da rede

David Escalante
David Escalante
Modelo de Demanda
Modelo de Geragao

Introdugdo David Escalante

Submodelo de posse de auto 26/fev David Escalante
Modelo de produgao Conrado Plaza
Modelo de atragdo 27/fev Conrado Plaza

PA - OD (periodo) Conrado Plaza

Modelo de Distribuigao

Introdugdo David Escalante
Exercicio 09/mar | David Escalante

Gabriel Mormilho

Modelo de Selegao Modal
Introdugdo David Escalante
. 09/mar .
Exercicio David Escalante
Modelo de Alocagdo

Introdugdo David Escalante
Processo 10/mar Dav!d Escalante
Privado David Escalante

Gabriel Mormilho

David E

Publico 11/mar avid Escalante

Gabriel Mormilho
Aplicagdo do Modelo
Gabriel Mormilho
Gabriel Mormilho

Configuracgdo da oferta e ajustes
Macros de TransCAD

Processo especifico de aplicacdo do
Modelo de Transporte

11/mar
Gabriel Mormilho

Cenarios Modelados

Parametros Tiago Kruk

Resultados 12/mar Rafael Sanabria
12/mar

Exercicios e Tiago Kruk
13/mar
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Introdugdo a andlise e modelagem de
transportes. Conceituacdo e desenvolvimento
dos insumos necessdrios para a modelagem de

transporte, com exercicios em planilhas
eletronicas, e apresentacdo das ferramentas
de apoio.

Conceitos gerais sobre modelos de oferta,
apresentando o desenvolvimento da rede de
transportes e das rotas

Conceitos gerais sobre modelos de geragdo,
com exercicios em planilha eletrénica.
Exposi¢do dos modelos de producdo e atragao
de viagens e sua passagem para vetores de
origem e destino.

Conceitos gerais sobre modelos de
distribuicdo, com exercicios em planilha
eletronica. Exposi¢cdao do modelo gravitacional
utilizado e o método fratar. Passo-a-passo da
utilizacdo do TransCAD para aplicagdo da
distribuicdo.

Conceitos gerais sobre modelos de selegao
modal, com exercicios em planilha eletrénica.
Exposi¢cdo dos parametros e equagdes do
modelo de escolha discreta utilizado.

Conceitos gerais sobre modelos de alocagdo.
Interdependéncia entre alocacdo de privado e
de publico. Passo-a-passo da utilizagdo do
TransCAD para aplicac¢do da alocacao.

Automatiza¢do do modelo utilizando macros
do TransCAD

Apresentacdo das hipoteses de oferta de cada
cenario, bem como seus parametros de
configuracdo.

Exercicio de aplicagdo do modelo com edi¢do
da redeviaria e sistema de rotas e aplicagao
das macros de automatizacgao.
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10 REUNIOES DE ACOMPANHAMENTO, PLANEJAMENTO E DIRECIONAMENTO

DAS PROPOSTAS

As reunides listadas e descritas na presente se¢do contaram com a participacdo de representantes politicos

e técnicos da regido, listados a seguir.

Representantes Politicos
Governo do Estado de Santa Catarina

Jodo Raimundo Colombo
Governadordo Estado de Santa Catarina

Eduardo Pinho Moreira
Vice-Governadordo Estado de Santa Catarina

Murilo Xavier Flores
Secretario de Estado do Planejamento

Cassio Taniguchi
Superintendente daRegido Metropolitanada
Grande Floriandpolis

Jodo Carlos Ecker
Secretario de Estado da Infraestrutura

Wanderlei Teodoro Agostini
Presidente do DEINFRA

Fulvio Rosar Neto
Presidentedo DETER

Paulo Cesarda Costa

Diretor-Presidente da SCParticipacdes e
ParceriasS.A.
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Municipios

CesarSouza Junior
Prefeito de Floriandpolis

AdelianaDal Pont
Prefeitade S3oJosé

Camilo Martins
Prefeitode Palhoca

Ramon Wollinger
Prefeito de Biguacu

Sandro Carlos Vidal
Prefeitode Santo Amaro daImperatriz

Antonio Paulo Remor
Prefeito de Antonio Carlos

Juliano Duarte Campos
Prefeito de Governador Celso Ramos

Pedro Francisco Garcia
Prefeito de Aguas Mornas

JucélioKremer
Prefeitode Sdo Pedro de Alcantara
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Comité Técnico de Acompanhamento

SC Participagoes e Parcerias S.A.
Guilherme Custédio de Medeiros
Marcelo Rangel Burigo

Mauricio Euclides de Melo

Secretaria de Estado do Planejamento
Flavia Gayotoo Hila

Jorge RebolloSquera

Flavio Rene Brea Victoria

Rosdlia Dors Pessato

Leandro Negoceki

Secretaria de Estado da Infraestrutura
Ivan Amaral

DEINFRA
William Ernst Wojcikievicz
Adao Marcos Franga

DETER
Neri Francisco Garcia
Nildo Nazareno Teixeira

Prefeitura Municipal de Florianépolis — IPUF
Acacio Garibaldi S. Thiago Filho

Carlos Eduardo Medeiros

Dacio Medeiros

David Sadowski

VanessaPereira

Prefeitura Municipal de Floriandpolis —
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Adriano José Mafra

AloysioJosé de Oliveira

Valmir Piacentini
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Cibele Assmann Lorenzi

Jodo Maria Lopes

Prefeitura Municipal de Florianépolis —
Secretaria de Obras

Américo Pescador

Rafael Hahne

Prefeitura Municipal de Sdo José
Ana PaulalemosSouza
Andréalrany Pacheco Rodrigues
Bernardo Meyer

Carlos Alberto Schertel Cruz
EliaraPorto

José Natal Pereira

Prefeitura Municipal de Biguagu
Antonio Felipe Asmuz Pereira
Carlos Henrique Reck

Genivalda Ronconi de Amorim
Luana Schmitt Montero

Prefeitura Municipal de Santo Amaro da
Imperatriz
Daniela Machado

Prefeitura Municipal de Antonio Carlos
Paulo Andrey Pauli

Prefeitura Municipal de Governador Celso
Ramos

Ismar da Costa Medeiros

Sintia Santos

Prefeitura Municipal de Palhoga
Eduardo Freccia
Rodolpho Pagani Martins
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ValescaMenezes Marques
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Policia Militar Rodovidria Estadual

Policia Militar de Santa Catarina
PoliciaRodoviaria Federal

Rede Vidano Transito

Universidade do Sul de Santa Catarina— UNISUL
SapiensParque

Associagdo ViaCiclo

FIESC

Fetrancesc

Associacdo Catarinense de Engenheiros —ACE

10.1 26/01/2014: 1° Reunido do Comité Técnico para acompanhamento

do PLAMUS - Floriandpolis

A primeira reunido do Grupo técnico para acompanhamento do PLAMUS foi presidida pelo Engenheiro

Guilherme Medeiros, da SCParcerias, coordenador do PLAMUS. Participaram da reunido representantes do

BNDES, técnicos das secretarias de estado do Planejamento e da Infraestrutura, representantes das

prefeituras de Floriandpolis, Palhoga, Sdo José e Biguacu, além de membros da e quipe técnicado consdrco

responsavel pelo desenvolvimentodo Plano, compostopelas empresasLOGIT, Strategy& e Machado Meyer,

e de membros técnicos da UFSC e EMBARQ, parceiros do Consorcio.

Figura 10-: 12 Reunido do Comité Técnico para acompanhamento do PLAMUS
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O encontro permitiu um primeiro balango das a¢des ja realizadas e alinhou o prosseguimento das etapas
seguintes, que incluiam a pesquisa de Origem/Destino e a realizacdo de oficinas técnicas e participativas. Foi
abordado também o processo de montagem de uma base cartografica Unica, incorporando todos os Planos
Diretores e cadastros municipais em uma Unica plataformaintegrada. Discutiu-se o cronograma das oficinas
com as organizagGes dasociedadecivil e a estrutura comunicacional que seria disponibilizada para promover
um amplo envolvimento participativo.

10.2 05/06/2014: 22 Reunido do Comité Técnico para Acompanhamento
do PLAMUS - Sao José

Asegundareunidodo CTA - Comité Técnico de Acompanhamento do projetofoirealizadaemSao José e teve
por objetivo debater os resultados obtidos no projeto até o momento. Entre os participantes, estiveram o
vice-prefeito de SdoJosé, José Natal, o secretdrio de Planejamento, Bernardo Meyer, técnicos de diferentes
secretdrias de S3o José e Biguagu, além do consultor Bruno Malburg, do BNDES, organismo financiador do
PLAMUS.

Carlos Eduardo Gondim, consultor da Strategy&, conduziu o encontro trazendo exemplos de planejamento
urbano de outras cidades de médio e grande porte. “Podemos imaginarumasituagdo em que se estimulao
uso do transporte coletivo, através da implantagdo de sistemas de alta capacidade, como o BRT.
Simultaneamente, vaise desestimulandoo uso dos automdveis através dareducdo do nimero de vagas e do
aumento do valordo estacionamento nos centros urbanos. Essas sdo a¢oes casadas e complementares que
auxiliam nas solucdes de mobilidade”, refletiu Gondim.

Figura 10-1: 22 Reunido do Comité Técnico para acompanhamento do PLAMUS
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Durante o debate, o vice-prefeito de Sdo José declarou que a distancia dos centros de S3o José, Palhoca e
Biguacu n3do chega a quatro quildmetros e que sdo percursos que podem perfeitamente ser percorridos de
bicicleta, por meio de ciclovias. “Este ja seria um grande inicio para a mobilidade urbana da nossa regiao",

disse José Natal.

O arquitetoJorge Rebollo, daSecretaria de Estado de Planejamento, apresentou estudos desenvolvidos por
ele acerca de temas metropolitanos relevantes, como planejamento costeiros, propensado a urbanizagao,

estruturacdo do transporte coletivo e desenho urbano.

10.3 01/07/2014: 32 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Biguacgu

A terceirareunidodo CTA - Comité Técnico de Acompanhamento do projeto foi realizada em Biguacu e teve
por objetivo apresentaros resultados dos levantamentos e pesquisas de campo realizados ao longo dos seis
meses anteriores pela equipe técnica do PLAMUS, que estavam sendo compilados.

O encontro contou com a participacdo de cerca de 30 pessoas, entre elas o secretarios de planejamento de
S3o José, Bernardo Meyer, e de Biguacgu, Felipe Asmuz, acompanhados de suas equipes técnicas; Carlos
Gondim, da Strategy&; Bruno Malburg, gerente da Area de Estruturacdo de Projetos do BNDES; técnicos da
Secretaria de Estado do Planejamento e do DEINFRA, além de especialistas e consultores do consérdo

responsavel pelo PLAMUS.

O arquiteto Mauricio Feijo, da LOGIT Engenharia, apresentou os resultados preliminares dos levantamentos
realizados pelo PLAMUS, que incluiram o resultado de analises técnicas acerca de evolucdo da mancha
urbana, dindmicas metropolitanas e estruturacdo territorial, o perfil do transporte coletivo e do uso e

ocupacdo do solo na regido metropolitana.

Felipe Asmuz, secretario municipal de Planejamento de Biguagu, declara estar muito satisfeito com o
andamento do PLAMUS: “Vejo que o projeto atende perfeitamente a agenda e ao cronograma propostos,
com qualidade técnica e retrata a realidade de nossa regido. Os resultados irdo impactar, certamente, no
plano de mobilidade urbana de Biguagu, que sera desenvolvido a partir dos indicativos apontados pelo

Plano”.

O consultor Carlos Gondim, da Strategy&, atualizou as informacGes sobre o andamento do projeto, as
atividades jda realizadas e os produtos entregues.
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Figura 10-2: Apresentag¢do na 32 Reuniao do Comité Técnico de Acompanhamento do PLAMUS

10.4 16/07/2014: 42 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Floriandpolis

A quartareunidaodo Comité Técnico de Acompanhamento do projeto foi realizadaem Florianépolis, na sede
da Associagdo dos Municipios da Regido da Grande Floriandpolis —GRANFPOLIS. O engenheiro José Fuad, da
Logit Engenharia, apresentou os resultados das proje¢es das varidveis condicionantes de demanda
realizadas pelo PLAMUS, que incluiram os cdlculos de crescimento demografico e incremento de renda para
a regido no horizonte de planejamento do plano. Foram explicadas as metodologias e bases de dados

utilizadas nas projecdes, constantes no Produto 10 do PLAMUS.

10.5 19/08/2014: 52 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Floriandpolis

A quintareunido do Comité Técnico de Acompanhamento do projeto foirealizadaem Floriandpolis, na sede
da SC Parcerias, e teve por objetivo aavaliacdo de dados preliminares das pesquisas realizadas, a definicao

dos préximos passos no desenvolvimento do PLAMUS e alinhamento das atividades de repercussao dos

resultados das pesquisas.

Participaram da reunido membros do consdrcio responsavel pelo PLAMUS, representantes do BNDES, que
financiao estudo, além de representantes de algumas das prefeituras envolvidas e das entidades parceiras
no desenvolvimento da pesquisa: SC Parcerias, Secretaria de Estado do Planejamento e EMBARQ Brasil.
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O gerente da Area de Estruturacdo de Projetos do BNDES, Bruno Malburg, mostrou-se satisfeito com o
andamento da criacdo do PLAMUS: “O trabalho vem sendo muito bem feito, o cronograma e sta dentro do
esperado. Fomos criteriosos na avaliagdo das propostas apresentadas para a elaboracdo desse estudo e

escolhemos a melhor.”

O Secretariode Planejamento de Sdo José, Bernardo Meyer, estd acompanhando de perto o andamento do
projeto: “Para o nosso municipio, as informagdes levantadas pelo PLAMUS serdo muito Uteis. Estamos, por
exemplo, elaborando neste momento um termo de referéncia para fazer uma nova licitacdo do transporte
publico de S3o José. Com as informagdes do PLAMUS, vamos poderfazer algo mais amplo, mais detalhado,
0 que vai nos permitir promover uma licitacdo melhor”, explica.

Foi anunciado, entdo, que a partir do més de setembro seriam realizadas diversas atividades de divulgacdo
do diagndstico e de discussdo dos projetos e acdes que seriam recomendados no estudo, envolvendo
diversos segmentos da sociedade. O consércio seguiria trabalhando na analise dos dados recolhidos para
consolidacdo do diagnéstico daregido metropolitana. A etapaseguinte seriaaapresentacdo de solugdes de
mobilidade aos desafios mapeados durante as fases de pesquisa.

Figura 10-3: Apresentag¢do na 52 Reuniao do Comité Técnico de Acompanhamento do PLAMUS

10.6 16/09/2014: 62 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Floriandpolis

A sexta reunido do comité técnico responsavel pelo estudo serviu para expor aos presentes o andamento
dos estudos e discutir a longa lista de projetos que poderdo surgir a partir do PLAMUS.
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Outros assuntos debatidos na reunido foram a vocacdo econémica de cada um dos 13 municipios que
integram o PLAMUS e como distribuir melhor os empregos na regido. Essa discussdo foi importante para
indicara importanciaem reverter o movimento pendular que existe hoje entre allhade Santa Catarina e as
regides continentais, com muitas pessoas indo e voltando diariamente em hordrios semelhantes, o que
sobrecarrega a Via Expressa e as pontes Colombo Salles e Pedro lvo, por exemplo.

10.7 30/09/2014: 72 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Florianopolis

A sétimareunidodo CTA - Comité Técnico de Acompanhamento do projeto foi realizadaem Floriandpolise
teve por objetivo discutir as premissas que norteariam a escolha de solu¢Ges para a mobilidade na Grande

Florianépolis, em curto, médio e longo prazos.

Participaram da reunido o corpo técnico do PLAMUS, representantes das prefeituras parceiras, da UFSC —
Universidade Federal de Santa Catarina, da SC Parcerias e do BNDES — Banco Nacional de Desenvolvimento

Econ6mico e Social.

O processo de definicdo de critérios incluiu um estudo que, partindo de uma lista ampla de prioridades
proposta porespecialistas do Consdrcio, extraiul16itens que iriam nortear o processo de tomada de decisdo.
O conjunto desses itens aponta para a priorizacdo de objetivos como, por exemplo, medidas que
maximizassem a participacdo do transporte coletivo no conjunto de deslocamentos realizados na regiao,
minimizando o tempo médio das viagens e expandindo asua abrangénciaterritorial de formaa promovera

inclusao social.

Alémdo debate e dadefini¢cdo de critérios para escolhadas melhores solu¢des paraamobilidade na Grande
Floriandpolis, especialistas em diferentes setores expuseram algumas propostas preliminares. Aarquitetae
urbanista Francis de Oliveira, da UFSC, apresentou op¢oes para melhorar as condi¢cées de mobilidade para
pedestres, como o conceito de ruas completas que integram pedestres, ciclistas e motoristas, e a Zona 30,

que limita a velocidade dos veiculos em ruas estreitas a 30 km/h.

Ja sobre o usode bicicletas, o arquiteto e urbanista Eduardo Leite, também da equipe da UFSC, apresentou
um plano de redes cicloviarias com mais de 290 quilémetros de extensao. O projeto desenhado pela equipe
técnica do PLAMUS proporia a conexdo entre diferentes setores da Grande Floriandpolis, incentivando
fortemente o uso da bicicleta ao oferecer seguranga e conforto aos usuarios.

Diminuiravelocidade dos carros e priorizar pedestres e ciclistas sdo medidas que podem parecer estranhas
a populacdo, porisso a “A educacdo do motorista e do pedestre acontecerd em paralelo com implantacdo
do conceito de traffic calming, que consiste em limitar a velocidade dos veiculos, fazer travessias seguras
para os pedestres, entre outras acdes. Tudo isso disciplina o transito e o torna mais ordenado e seguro”.
Definiu Guilherme Medeiros, da SC Parcerias.
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O gerente da area de Estruturagdo de Projetos do BNDES, Bruno Malburg, pensana mesmadiregdo: “Hoje,
ninguémem Curitibareclamado fato da Rua das Flores ser fechada para carros. Em Floriandpolis também,
ninguém se queixa da Rua Felipe Schmidt ser um calcaddo. Na época em que essas medidas foram
implementadas, no entanto, as pessoas reclamaram. Ecomum alguém sentir-seincomodadoa principio. Mas
a populagdo como um todo é rapidamente beneficiada e responde aisso aderindo naturalmente”.

A engenheira Claudia Martinelli, da LOGIT, exp0s as caracteristicas dos principais sistemas de transporte
coletivo que estdo sendo avaliados pelo PLAMUS, dentre estes a implantagdo de BRT, VLT (ou monotrilho),
ou mesmo metro6. Seria apresentado posteriormente um estudo comparativo de custos e beneficios de
implantagao de diferentes tecnologias, visando subsidiar a tomada de decisao.

Figura 10-4: 72 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do PLAMUS

A reestruturacdo do sistema também diminuiria a concentracao de viagens para o TICEN, desobrigando os
moradores do continente aviajarem até allha paratrocar de 6nibus quando desejamir para outro ponto do
préprio continente

O Transporte Aquavidriotambém estava sendo estudado. No més de setembro, os especialistas da equipe
realizaram um levantamento nallha de Santa Catarina e no Continente, identificando os pontos possiveis de
receberem atracadouros para a implantagdo deste tipo de transporte. Estes pontos foram localizados e
caracterizados, e estas informacoes estavam sendo cruzadas com os dados de demanda levantados por meio
das pesquisas ja realizadas. Dessa forma, seria possivel avaliar as rotas potencialmente prioritarias para
implantagdo e assim estudar com mais detalhes a sua viabilidade econ6mica.

Finalizando a rodada de discussdes, Davi Escalante Sanchez, especialista em modelagem de transportes da
Logit, apresentou algumas solugdes de facil implantagdo que poderiam resolver gargalos localizados, como
mudanca de sentido de algumas vias em hordrios de pico, investimento em sistemas semaféricos e de

% 82

®: BNDES LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

APOIO
CONSORCIO

DE SANTA
CATARINA

ADvocAaDOS



O
PLANO DE MOBILIDADE
3 URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

sinalizacdo. Intervencées fisicas nas ruas e calcadas, como o alargamento de algumas vias e a criacdo de

novas, seriam medidas adequadas em médio e em longo prazo.

10.8 16/10/2014: 82 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Floriandpolis

A oitava reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do projeto foi realizada em Florianépolis e teve
por objetivo discutir as condi¢des do acordo de cooperagao com a Universidade Federal de Santa Catarina
(UFSC), que serdresponsavel pelagestdo dos dados resultantes das pesquisas e estudos desenvolvidos pelo
projeto, e os diferentes modelos de implantagdo com as respectivas oportunidades e dificuldades inerentes

a cada solucao.

O Prof. Werner Kraus, do departamento de Automacdo e Sistemas da UFSC, participou do processo de
deliberacdo do Comité e considera que o legado que sera transferido para a Universidade trara beneficios
gue irdo além do ambiente académico: "Os dados do projeto serdo publicos e acessiveis por todos os
interessados em estudar a mobilidade metropolitana. Além disso, a UFSC continuard em seu papel de

formacdo técnica na area, capacitando para o uso dos dados."

Também estiveram em pauta estudos de caso sobre os modos de transporte, os diferentes modelos de
implantagao e as oportunidades e dificuldades inerentes a cada solugdo. Guilherme Dogliani, cons ultor da
Strategy&, empresa membro do Consércio responsavel pelo desenvolvimento do PLAMUS, apresentou as
abordagenstécnicas em andamento que envolvem fatores como o estudo de sistemasde informacao parao
transporte coletivo e as estratégias que tornardo propostas potencialmente concorrentes em alternativas
complementares.

Além das discussGes em torno de estudoe propostas, o grupo estabeleceu uma agenda de oficinas e reunides
entre o corpo técnico do PLAMUS, as prefeituras envolvidas e as organizagées da sociedade civil, que
aconteceriam entre novembro e dezembro de 2014.
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Figura 10-5: 82 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do PLAMUS

10.9 10/02/2015: 92 Reunido do Comité Técnico de Acompanhamento do
PLAMUS - Floriandpolis

O Comité Técnico de Acompanhamento do PLAMUS — Plano de Mobilidade Sustentavel da Grande
Floriandpolis sereuniu pela 9°vez paraapresentar o detalhamento das solug¢des propostas paraa mobilidade
urbana da regido. A apresentagao foi conduzida pelo presidente da Logit, engenheiro Wagner Colombini
Martins que, de posse das projecdes de crescimento da Regido Metropolitana até 2040, abordou as
alternativas de solugdo possiveis de seremimplantadas nos préximos anos e acomparacgdo dos custos e dos

beneficios de cada uma dessas alternativas.

Durante o encontro, a equipe presente teve a oportunidade de conhecer e analisar os dados comparativos
de desempenho entre os sistemas BRT (Bus Rapid Transit), VLT (Veiculo Leve Sobre Trilhos) e o Monotrilho,
considerando as varidveis de custo e tempo de implantagao, performance funcional, de beneficios para os
usudrios e de retorno socioeconémico. Para entender os beneficios resultantes de cada uma das solugdes
possiveis, Colombini detalhou a metodologia de calculo utilizada, que deduz do valor total dos custos de
implantacdo a soma dos beneficios oferecidos pelo modal analisado. Fatores como o tempo de viagem,
custos originados por acidentes, o impacto ambiental e custos operacionais, por exemplo, sdo variaveis

consideradas neste calculo.

Arede completade transporte publico propostainclui87 km de linhas troncais de média/alta capacidade, as
guais poderiam serimplantadas porsistemas BRT, BRT+VLT ou BRT+Monotrilho. O sistema BRT demandaria
investimentos estimados em RS$ 1,23 bilhdes, apontando um beneficio liquido positivo equivalente a RS 411
milhGes além do valor total investido (total dosbeneficios, descontados os investimentos). Ja a solucdo mista,
envolvendo de forma complementar os sistemas BRT e VLT, necessitaria de investimentos na ordem de RS
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3,2 bilhdes, e resultou em um beneficio liquido negativo de RS 676 milhdes. O BRT também apresentou
melhor desempenho em termos de economia de tempo ao reduzir o tempo médio de viagem, que
atualmente é de 40 minutos, para 33 minutos. O especialista também informou que a avaliagdo
socioeconémica do sistema monotrilho também esta sendo desenvolvida, mas antecipou que, devido aos
elevados custos de implantacdo dessatecnologia, provavelmente os resultados seriam menos favordveis.

Figura 10-6 - Wagner Colombini Martins, presidente da LOGIT, na 92 reunido do Comité Técnico

O consoércio responsavel pelosestudos estd tambémavaliando os beneficios socioeconémicos que poderiam
ser proporcionados pela implantacdo de um modelo de desenvolvimento urbano inteligente, baseado nos
conceitos de Desenvolvimento Orientado pelo Transporte Sustentavel - DOTS (em inglés, Transit Oriented
Development — TOD). Esses conceitos pressupdem a concessao de incentivos a densificagdo e crescimento
da cidade em distancias préximas aos corredores de transporte publico que estdo sendo projetados,
complementando-se com o uso misto do solo e uma infraestrutura e desenho urbano amigdveis para
pedestres e ciclistas. Em contrapartida, deve-se controlar o crescimento das areas em que é dificil a
implantacdo dos corredores de transporte publico de alta capacidade. Em uma analise preliminar, os
beneficios liquidos daimplantacdo darede de BRT com o cenario orientado praticamente triplicam, passando
de RS 411 milhdes para 1,37 bilhdes.

Propostas complementares como aimplantagdo do transporteaquavidrio e aexpansao das cicloviastambém
estiveram na pauta do encontro. Além destas, foram analisadas as obras rodoviarias da regido que ja estdo
emandamento ou que estdo previstas paraocorrerem breve, como o Anel de Contorno Viario, aduplicacdo
da RodoviaSC-403 (acesso a Ingleses), o novo acesso ao Aeroporto e Sul da llhae o elevado do Rio Tavares.
Estas obras trardo beneficios localizados que evitardao a piorada mobilidade até 2020, mas, se nada mais for

feito, seus beneficiosirdo se deteriorara partirde entdo. De acordo com o estudo, a expansao da capacidade
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vidriade Floriandpolissé sera efetivamente eficiente se forcombinada com aimplantacdo de um sistema de
transporte coletivo eficiente e de qualidade, pensado dentro dos principios do Des envolvimento Orientado
pelo Transporte Sustentdvel - DOTS. A indicacdo se aplica especialmente aos municipios continentais que
formama Regido Metropolitana: “Allhalogicamente possui limitacdes fisicas e ndo ha para onde crescer. No
Continente, por outro lado, hd muito espaco para o desenvolvimento. E preciso fomentar o crescimento
urbano daregido, criarempregos e servicos e oferecer transporte de qualidade no Continente para desafogar
1

allha e resguardar seu equilibrio ambiental, que é bastante sensivel”, explicou Colombini.

A
Figura 10-7: 92 encontro do Comité Técnico do PLAMUS.

Roberto de Oliveira, professor do Programa de Pds-graduacdo em Arquitetura da UFSC, falou durante o
encontro sobre sua satisfacdo com os resultados do trabalho realizado pelo PLAMUS: “Tenho a ousadia de
dizerque ainteligéncia no desenvolvimento urbano aportou em Santa Catarina. Antes se fazia planejamento
sem pesquisa, isso ndo existe, pois vai conduzir a erros e a resultados desastrosos. Sem dados e sem
informacdo, ndo se chega a lugar nenhum. O sistema integrado de transporte de Floriandpolis esta
provocando uma perdade passageiros e, cada vez que um passageirovai embora, ele compraum carro. Os
dados que o PLAMUS coletou confirmaram o que ja imaginavamos, mas ndo tinhamos certeza técnica”.
Também da UFSC, a professora da Engenharia Lenize Grando Goldman reforcou a expectativa positiva: “E
um trabalho técnico muito bom, baseado em dados reais, coletados em campo e baseado na realidade das
cidades, com propostas que ndo estdo fora da realidade e que indicam um caminho muito bom para o
desenvolvimento da cidade. Se o estudo for bem aproveitado, a tendéncia é melhorar muito a mobilidade

em Floriandpolis”.

Cassio Taniguchi, novo Superintendente da Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis, aproveitou o

encontro para se apresentar oficialmente ao Comité e exp0s o direcionamento que pretendedaras a¢des a
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frente da SUDERF: “Tenho por habito ouvir muito todas as partesenvolvidas e teremos uma série de reunides
para agilizara implantagdao do PLAMUS. Foi um trabalho extensivo, com uma quantidade enorme de dados
e pesquisas necessarios ao planejamento das préoximas acdes de mobilidade. Serd, portanto, muito
importante paranosso trabalho. Sou apaixonado por Floriandpolis ja ha muitos anos o que torna o trabalho
gratificante, com grandes desafios e esperamos grandes resultados”.

Figura 10-8: O Superintendente de Desenvolvimento da Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis -
SUDERF, Cassio Taniguchi participa de encontro do Comité Técnico do PLAMUS

A reunido aconteceu na sede da SC Parcerias e contou com as presencas do Secretdrio de Planejamento de
Santa Catarina, Murilo Flores, secretdrios e técnicos das prefeituras dos municipios abrangidos pelo estudo,
dentre eles do entdo Secretdrio de Mobilidade Urbana de Floriandpolis, Valmir Piacentini, do entdo
Superintendente do IPUF, Dacio Medeiros, e do Secretario de Planejamento de S3o José, Bernardo Meyer,
além da organizacdo EMBARQ Brasil, parceira do projeto, de representantes do BNDES, da SCPar e das
empresas que formam o consércio responsavel pelo PLAMUS —Logit, Strategy& e Machado Meyer. Também
participaram da reunido representantes da sociedade civil, especialistas e professores da UFSC —
Universidade Federal de Santa Catarina.

= .
GOVERNO

®: BNDES LOGIT strategy& macHapo

Part of the PwC Network

APOIO
CONSORCIO

DE SANTA
CATARINA

ADvocAaDOS



A PLANO DE MOBILIDADE
URBANA SUSTENTAVEL
DA GRANDE FLORIANOPOLIS

11 SEMINARIO DE ENCERRAMENTO DO PLAMUS

Esta previsto, para a conclusdo dos trabalhos, um semindrio que apresentard todo o percurso do
desenvolvimento do PLAMUS, de modo a divulgar os principais diagndsticos e as propostas recomendadas
para a Grande Floriandpolis. Na oportunidade, sera apresentada também uma publicagdo com o Produto
Final do Plano para distribuicdo as secretarias estaduais, prefeituras e entidades da sociedade civil, de modo

a consolidar em um documento impresso os resultados do trabalho desenvolvido.
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