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Resumo:

A Regido Metropolitana de Florianopolis possui um dos indices mais altos de utilizagdo do veiculo individual
motorizado no pais. Nesse cenario estd sendo proposta a priorizacdo do transporte coletivo através da
implantagdo de uma rede de corredores de Bus Rapid Transit (BRT). Esse artigo tem como objetivo demonstrar
o uso do Sistema de Informacao Geografica (SIG) no planejamento de transportes, notadamente no estudo de
localizacdo de estacdes em corredores de BRT na regido de estudo. As analises realizadas com apoio do SIG
direcionaram a localizagdo de estagdes de transporte coletivo, relacionando variaveis urbanas, econdmicas ¢
sociais, se mostrando uma ferramenta importante na tomada de deciséo.
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Abstract

The metropolitan region of Florian6polis has one of the highest rates of use of individual motor vehicle in the
country. In this cenario there is the proposition to give priority to public transit through a network of Bus Rapid
Transit (BRT) corridors. To study the mobility in a metropolitan scope, the Observatorio da Mobilidade da
Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC) is developing its analysis. This article has the objective to
demonstrate of using Geographic Information Systems (GIS) in transport planning, specifically in the analysis of
the location of BRT corridors stations in the area of study. The analyzes carried out with the support of GIS
directed location of public transport stations , linking urban , economic and social variables , showing an
important tool in decision making .
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1 INTRODUCAO
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A mobilidade urbana tem se constituido como um dos principais desafios das cidades,
com o agravamento de problemas como congestionamentos, acidentes de transito e aumento
da polui¢do. Essa realidade tende a ser mais complicada em cidades inseridas em regides
metropolitanas, onde a concentragdo de bens, servicos e moradias em areas determinadas gera
um movimento pendular, refletido especialmente nas horas de pico. Esse cendrio pode ser
observado na Regido Metropolitana da Grande Floriandpolis, objeto desse estudo, onde se

observa a predominancia na utilizagao do transporte individual motorizado.

Os problemas relacionados a mobilidade tem influéncia na vida cotidiana da populagao,
sendo causadores de dificuldades de deslocamento e diminui¢ao da qualidade de vida. O
consenso que vem se estabelecendo nas ultimas décadas no ambito do planejamento urbano ¢
de uma inversdo de paradigma, qualificando e incentivando os meios ndo motorizados e
coletivos, em conjunto com medidas de gestdo de demanda do transporte individual
motorizado. No ambito legislativo, a Lei Federal N° 12.587 de 03 de janeiro de 2012,
preconiza a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que ¢ o instrumento de planejamento
urbano que tem como objetivo a integragdo de diferentes modos de transporte, a melhoraria na
acessibilidade e mobilidade de pessoas e cargas no territorio do Municipio, priorizando o
transporte publico coletivo sobre o individual motorizado (BRASIL, 2012).

Reagindo ao cenario observado na Grande Florian6polis nos ultimos anos, o Governo
do Estado de Santa Catarina financiou o PLAMUS, Plano de Mobilidade Sustentavel da
Grande Floriandpolis, estudo que propde uma série de medidas visando a melhoria da
mobilidade na regido metropolitana, sendo a principal delas a estruturagdo do transporte
coletivo, através de uma rede de corredores de BRT e faixas exclusivas para Onibus
(PLAMUS, 2015).

“A informagdo espacial atualizada do territério ¢ a ferramenta indispensavel para todo
aquele que se propde a fazer a¢des de planejamento, gestdo e projetos de maneira eficaz e
sustentada” (IDOETA, p.12, 2007). Nesse sentido, segundo FERREIRA (2000), o uso do SIG
no processo de planejamento tem como objetivo estruturar as informacdes, facilitando a
tomada de decisdes, garantindo uma harmonia entre os setores, procurando atingir uma
qualidade de vida desejada por toda a populagdo. Desta forma o Planejamento Urbano,
encontra no SIG, um aliado eficiente na resolu¢do de problemas nas mais diversas areas,
inclusive nas areas de Planejamento de Transito e Transportes.

No decorrer desse artigo sera apresentado o uso do Sistema de Informagdo Geografica
como ferramenta de andlise e na producdo de material cartografico para recomendar a
localizacao de estagdes de embarque/desembarque nos corredores de BRT propostos.

2 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

A Regido Metropolitana tem seu nucleo composto pela conurbagdo de municipios
formando uma unica area urbana continua, tendo como sede a cidade de Florianopolis, capital
do Estado de Santa Catarina. De acordo com o Censo de 2010 realizado pelo IBGE, ¢ o maior
aglomerado populacional de Santa Catarina. O nucleo metropolitano ¢ composto pelos
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municipios: Florianopolis, Sdo Jos¢, Biguacu, Palhoga, Santo Amaro da Imperatriz,
Governador Celso Ramos, Antonio Carlos, Aguas Mornas, Sdo Pedro de Alcantara.
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Figura 1: Localizagdo da Regido Metropolitana da Grande Florian6polis. Fonte: Autores
3 BUS RAPID TRANSIT (BRT)

O BRT pode ser caracterizado como um sistema de transporte coletivo por 6nibus de
alta qualidade, orientado as necessidades dos usuarios, realizando a mobilidade rapida,
confortavel e de custo eficiente (WRIGHT, 2003). Para se definir de forma mais precisa um
sistema BRT, de acordo com Wright (2003), deve-se olhar para as principais caracteristicas
desse sistema:

* Infraestrutura fisica: vias segregadas para Onibus, rede integrada de corredores,
estagdes confortaveis e seguras, embarque em nivel nas estacdes e melhorias no

espaco publico no entorno dos corredores;
* Operagdo: servicos de alta frequéncia atendendo as principais origens e destinos,

alta capacidade e demanda de passageiros, rapidez nos embarques e
desembarques, pagamento da tarifa pré-embarque, integracdo tarifaria entre os

diferentes servicos;
* Estrutura institucional e de negocios: licitagdo competitiva do servigo,

transparéncia nos processos de contratos € concessdes, gerenciamento eficiente
do sistema, gerenciamento e cobranca de tarifas por entidade independente,

dentre outros;
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* Tecnologia: veiculos com baixa emissdo de poluentes e baixos ruidos,
automatizagdo da cobranga, sistema de gerenciamento por meio de aplicagoes de
ITS, priorizacao semaforica;
* Marketing e servigo ao usuario: identidade distinta, exceléncia na prestagao de
servigos, integracdo com os demais meios de transportes, e acessibilidade para
pessoas com necessidades especiais.

Por essas caracteristicas, o BRT se distingue do transporte convencional por onibus, se
assemelhando aos sistemas ferroviarios nos quesitos de desempenho operacional e servigo ao
usuario, tendo a vantagem de ter um custo mais acessivel quando comparagdo com as opgdes
de transporte de custo ferrovidrio. Vale ressaltar os sistemas de BRT apresentam um alto grau
de variedade, isto é, varios conjuntos de caracteristicas, uma vez que o sistema de BRT deve
ser concebido levando-se em conta os fatores locais, como populacgdo, distribui¢cdo de viagens,
clima, topografia, recursos financeiros e inclusive a vontade politica em implementar um
sistema de qualidade (WRIGHT; HOOK, 2008).

4 SISTEMA DE INFORMACAO GEOGRAFICA

Na literatura existem varias definicoes de SIG, sendo que todas destacam a
multifuncionalidade desta tecnologia. A defini¢dao na qual se amparam as analises desse artigo
¢ a proposta por Camara et al (2004), os quais o definem como o termo aplicado para sistemas
que realizam o tratamento computacional de dados geograficos e armazenam a geometria e 0s
atributos dos dados que estdo georreferenciados. Longley et al (2005) afirmam que SIG ¢
essencial para a solugdes de problemas do mundo real, pois € um sistema que possibilita
mapear, medir, dimensionar, monitorar, modelar e gerenciar dados geograficos no ambito de
diversas questdes. Estes sistemas vém sendo usados cada vez mais no auxilio a tomadas de
decisdes importantes, como ferramenta de analise dos dados georreferenciados e na produgao
de material cartografico.

"Cada mapa possui um objetivo especifico, de acordo com os propdsitos de sua
elaboragio, por isso, existem diferentes tipos de mapas.” (THERY, 2008). Neste artigo foram
gerados mapas tematicos de fendmenos qualitativos e quantitativos, as representagdes
qualitativas levaram em conta a diversidade dos elementos mapeados. As representagdes
quantitativas consideraram a grandeza dos elementos (LOCH, 2006).

A representacdo de fendmenos qualitativos utiliza as variaveis visuais: forma, orientagao e
cor, nos trés modos de implantagdo: pontual, linear e zonal. Para fendmenos quantitativos sao
representados em classes visualmente ordenadas e utilizam a variavel valor na implantagao
zonal. Os mapas mais significativos para representar esses fendmenos sao os mapas
coropléticos (THERY, 2008).

5 MATERIAIS E METODO
5.1 Materiais
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Levantamento aerofotogramétrico do Estado de Santa Catarina

Através da Secretaria de Estado de Desenvolvimento Econdmico Sustentavel de Santa
Catarina, tivemos acesso aos materiais do levantamento aerofotogramétrico do Estado no
periodo de 2010 a 2012. Um dos principais materiais cartograficos utilizado foi o mosaico das
ortofotos, cuja resolucdo espacial ¢ de 0,39cm o pixel com uma area total de 97,037km?,
disponibilizado via servigo web mapping service (WMS). O padrao WMS define o servigo de
representacao visual dos dados espaciais € ndo os dados em si, € disponibilizado via URL e
possibilita o0 acesso remoto para varios usuarios simultaneamente.

Sistema viario do Estado de Santa Catarina

O sistema viario do Estado utilizado ¢ do projeto Open Street Map (OSM), que ¢ um
projeto de mapeamento colaborativo para criar um mapa livre e editavel do mundo. Foi
disponibilizado também pela Secretaria de Estado de Desenvolvimento Econdmico
Sustentavel de Santa Catarina, através do padrao WMS. O sistema vidrio do OSM disponivel
¢ atualizado, do ano de 2015 e com um bom nivel de detalhe.

Setores censitarios e Censo do ano de 2010

Os setores censitarios e as informagoes resultantes do ultimo Censo, realizado no ano de
2010, esta disponivel no site do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) a partir
de um arquivo de formato shapefile. De acordo com informagdes disponibilizadas no site do
IBGE, os setores censitarios sdo definidos como as menores unidades territoriais estabelecidas
para fins de coleta do Censo, e estdo divididos em setores urbanos e rurais que se
complementam. Os Censos sao apontados nas respectivas recomendag¢des mundiais, editadas
pela Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU), como as operagdes estatisticas “mais complexas
e dispendiosas que qualquer pais pode realizar”. Segundo os Principios € Recomendagdes da
ONU de 2006, os Censos sdo entendidos como processos normalizados de recolha,
tratamento, avaliacdo, andlise e difusdo de dados referenciados a um momento temporal
especifico e respeitantes a todas as unidades estatisticas (individuos, familias, alojamentos e
edificios) de uma zona geografica bem delimitada, normalmente o pais. Ou seja, ¢ um estudo
cientifico de uma populagcdo de pessoas, instituigdes ou objetos fisicos com o propdsito de
adquirir conhecimentos, observando todos os seus elementos, e fazer juizos quantitativos
acerca de caracteristicas importantes dessa populacdo (GRACA et al. 1999).

Planos Diretores Municipais

O plano diretor aprovado pela Camara Municipal ¢ obrigatdrio para cidades com mais
de vinte mil habitantes, € ¢ o instrumento basico da politica de desenvolvimento e de
expansdo urbana municipal (BRASIL, 2001). Os Planos Diretores foram disponibilizados
através de arquivos shapetfile. Nem todos os municipios do Nucleo Metropolitano da Grande
Florianopolis confeccionaram seus Planos Diretores, sendo assim foi possivel obter arquivos
de Florianopolis, Sao José€, Biguagu e Palhoga.

Linhas de onibus

A espacializagao das linhas atuais de transporte publico na regido metropolitana se deu
utilizando-se da base de dados proveniente do PLAMUS, bem como do fornecimento das
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empresas de transporte publico que atualmente operam nas cidades da regido metropolitana.

Base Cadastral Municipal

Juntamente com os arquivos do Plano Diretor, foram disponibilizados arquivos em
formato shapefile contendo a base cadastral dos municipios. Nesses arquivos existem as
geometrias das quadras e lotes, € seus atributos como exemplo o tipo de uso de cada lote e
tipo de construgao.

Zonas de Trafego

Sdo unidades basicas de analise, criadas no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel da
Grande Florianopolis com a finalidade de estabelecer a quantidade de fluxo, gerado pelos
movimentos bdsicos, ¢ a origem e o destino dos mesmos para melhor avaliar o
desenvolvimento econdmico e de uso do solo local. Ajudam a entender de que forma os
deslocamentos acontecem.

5.2 Método

A partir de uma revisdo bibliografica foi selecionado um conjunto de indicadores que
influenciam a demanda pelo transporte coletivo. Erving e Cervero (2001) afirmam que o uso
de transporte publico depende em primeiro lugar das densidades da area de estudo, ¢ em
segundo lugar da diversidade de usos do solo existentes. Nesse sentido, foi solicitado os dados
necessarios para realizacao das analises.

Os dados foram integrados no software QGIS, que ¢ um software SIG livre. Feito a
padroniza¢do do sistema de referéncia em SIRGAS 2000 e sistema de projecio UTM fuso
228, foi criado um projeto no SIG. O acesso ao mosaico das ortofotos do estado de Santa
Catarina foi feito via servico WMS. Através da tabela de atributos nos arquivos vetoriais
verificaram-se os atributos de cada fei¢do, e foi possivel classificar os arquivos vetoriais. Essa
classificagdo das varidveis qualitativas e quantitativas resultou na gera¢do de mapas
tematicos, que possibilitaram realizar as andlises. Para a andlise das linhas de transporte
publico e os pares de origem-destino das viagens nas zonas de trafego, foi utilizado o software
TRANSCAD, software especifico para a modelagem de transportes.
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Figura 2 — Roteiro metodoldgico. Fonte: Autores.

6 ANALISES DESENVOLVIDAS

Nas subsec¢oes abaixo serdo apresentadas as analises e os mapas gerados a partir dos dados em
SIG. A area mapeada para demonstragao foi no corredor de BRT proposto na BR-101, entre os
quilémetros 203 SUL a 208 SUL no municipio de Sao José. Os mapas tematicos para analises
de locacao das estacdes foram impressos em escala 1:20.000. Através dos mapas foi possivel
ver todo o entorno do tracado linear da BR-101, e entender o tipo de uso dos lotes, as
possibilidades futuras de alteragcdo através do plano diretor, entre outras informagdes. Apds a
analise do entorno da BR-101, foi proposta a locagao das estagdes utilizando o SIG. A partir
da locagdo de cada estagdo foi possivel simular o caminhamento do pedestre, definindo as
distancias de 400 e 800 metros. Essa analise foi representada através de um mapa na escala
1:10.000.

6.1 Densidade Populacional

A densidade populacional ¢ a relagdo da populagdo com a area do territorio. Para as
andlises de densidade populacional foram utilizados os dados do Censo de 2010, realizado
pelo IBGE. O aumento da densidade populacional gera o aumento das viagens nessa regido,
pois aumenta o numero de pessoas que necessitam se locomoverem. Quando esse aumento ¢é
planejado junto com a oferta de transporte coletivo, essa densidade se torna uma ferramenta
indispensavel para o aproveitamento do solo urbano. Essa andlise ¢ de grande importancia
para o estudo da localizacdo de estacdes de BRT, uma vez que o uso de transporte publico
depende primeiramente das densidades existentes no entorno (ERVING; CERVERO 2001).
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O SIG possibilitou a graduacao dessa variavel quantitativa, de modo que seja possivel
identificar as dreas mais densas através de mapas coropléticos.
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Figura 03: Mapa de densidade populacional. Fonte: Adaptado de IBGE (2010)

6.2 Densidade de Empregos

A densidade de empregos, assim como a populacional, ¢ a relacdo da quantidade de
empregos com a area do territorio. Nesse caso, os dados utilizados fazem parte da base de
dados disponibilizada pelo PLAMUS. Aonde as unidades de divisdo territorial sdo as Zonas
de Trafegos. Em relag@o a importancia de se conhecer as densidades de empregos nos destinos
de viagens, Erving e Cervero (2001) afirmam que para a demanda por transporte, esse
indicador pode vir a ter um impacto até maior do que as densidades populacionais nas origens.
Por se tratar de uma variavel quantitativa, foram gerados mapas coropléticos.
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Figura 04: Mapa de densidade de Empregos. Fonte: Adaptado de PLAMUS (2015)

6.3 Zoneamentos - Plano Diretor

O zoneamento ¢ um instrumento amplamente utilizado nos planos diretores, através do
qual a cidade ¢ dividida em zonas sobre as quais incidem diretrizes diferenciadas para o uso e
a ocupagdo do solo, especialmente os indices urbanisticos (SABOYA, 2007). Os zoneamentos
dao indicac¢des de como estd previsto o uso do solo nas areas e a previsdo de suas dindmicas
futuras. O Uso do SIG possibilitou gerar um mapa corocromatico, utilizando a varidvel
qualitativa, que ¢ a classifica¢do do tipo de zoneamento. As classes foram as seguintes: ACI-
Area Comunitaria Institucional, AEC — Area Exploragio Comercial, AMC — Area Mista
Central, AMS — Area Mista de Servico, APL — Area de Uso Limitado, APLE — Area de Uso
Limitado de Encosta, APP — Area de Protecdo Permanente, ARR — Area Residencial Mista,
ATL — Area Turistica de Lazer, ATR — Area Turistica Residencial, AUE — Area de
Urbanizagio Especial, AVL — Area Verde de Lazer, ZEIS — Zona Especial de Interesse Social.
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Figura 05: Mapa do Zoneamento Plano Diretor. Fonte: Adaptado de Prefeitura
Municipal de Sao José e Prefeitura Municipal de Florian6polis.

6.4 Gabarito - Plano Diretor

O gabarito ¢ um dos parametros urbanisticos do Plano Diretor, que define o numero
maximo de pavimentos, altura de edificacio ou dimensdes de vias.. Para a area de
abrangéncia do corredor de transporte coletivo se faz importante o conhecimento dessa
informagdo, uma vez que o numero de pavimentos pode dar orientagcdes acerca de aumento de
densidades em fung¢do da verticalizagdo. O adensamento ao longo de corredores de transporte
de massa ¢ um dos conceitos basicos de projeto para a potencializacdo do uso de transporte
publico.
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Figura 06: Mapa de Gabarito Plano Diretor. Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de Sao
José e Prefeitura Municipal de Florianépolis.

6.5 Coeficiente Maximo - Plano Diretor

O coeficiente maximo ¢ um instrumento de valor de referéncia passivel de ser atingido
através da Transferéncia do Direito de Construir ou da Outorgo Onerosa do Direito de
Construir. Foi definido pelo Estatuto da Cidade em norma explicativa como “relagdo entre a
area edificavel e a area do terreno” (BRASIL, 2001), ou seja, este coeficiente define o quanto
foi ou sera construido pelo proprietario de um terreno em relagio a area. E uma informagao
que indica um potencial futuro de edificagdo das zonas.
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Figura 07: Mapa de Coeficiente Maximo, Plano Diretor. Fonte: Adaptado de Prefeitura
Municipal de Sao José e Prefeitura Municipal de Florianopolis.

6.6 Linhas atuais de onibus

Por meio das informacgdes operacionais das linhas de oOnibus, como frequéncia,
capacidade e ocupacao, disponiveis na tabela de atributos dos arquivos vetoriais, foi possivel
fazer andlises através dos softwares SIG. Um exemplo de aplicacdo pratica ¢ a analise da
sobreposi¢do de linhas, através da espacializacdo das mesmas. Essa analise pode ser
visualizada na figura 8, onde as linhas sdo discriminadas conforme sua jurisdicdo. A area
hachurada se refere as zonas de trafego que estdo adjacentes ao corredor de BRT proposto na
BR-101. A espacializacdo das linhas de transporte publico existentes também permite
visualizar a sobreposi¢ao de linhas, sendo essa andlise importante para uma futura
reestruturacdo do transporte coletivo.
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Figura 08: Linhas de 6nibus. Fonte: Adaptado de PLAMUS (2015). .

6.7 Ocupacio dos Lotes - Cadastro Municipal

Informa a situacdo de ocupagdo dos lotes no entorno da BR 101. Para proposta das
estacdes essa analise mostrou os lotes que estavam edificados, ou areas com chamados vazios
urbanos. As analises desses lotes ainda ndo edificados, junto as outras varidveis como
zoneamento do plano diretor, gabarito e coeficiente maximo. A figura 9 indica os locais de
possivel expansdo que precisam ser levados em conta na locacdo de estagdes de transporte

coletivo.
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Figura 09: Ocupacao dos lotes. Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de Sao José e
Prefeitura Municipal de Florianopolis.

6.8 Patrimonio dos lotes - Cadastro Municipal

O patrimonio dos lotes ¢ uma informacdo cadastral municipal, com uso do SIG ¢
possivel analisar através de mapas tematicos se os lotes sdo de patrimdnio particular, publico,
religioso. Essa andlise pode auxiliar na escolha da localizacdo das estacdes, priorizando areas
de patrimonio publico e dessa forma diminuindo o nimero de desapropriagdes particulares.

Anais do COBRAC 2016 - Florian6polis —SC — Brasil - UFSC — de 16 a 20 de outubro 2016



B 12° Congresso de Cadastro Técnico Multifinalitario e Gestac Territorial
@ == 40° Encontro de Cadastro Técnico Multifinalitario para os paises do Mercosul
7° Encontro de Cadastro Técnico Multifinalitario para os paises da América Latina

2016 ISBN 1980 - 4520

BAIA SUL
0 200 400 600 m
- .
Patriménio dos lotes

B Particular [J Sem Classificagcao l Publico Federal
== Corredores BRT 1 Religioso ™ Publico Estadual B Pdblico Municipal

Figura 10: Patrimonio dos lotes. Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de Sao José e
Prefeitura Municipal de Florianopolis.

6.9 Uso dos lotes - Cadastro Municipal

O uso do lote ¢ uma informagdo disponivel na base cadastral municipal, com utilizacdo do
SIG foi possivel classificar os lotes pelo tipo de uso, podendo ser residencial, comercial,
industrial ou outros usos. Essa informag¢do se mostra importante ja que a utilizagdo de
transporte coletivo é potencializada quando existe uma diversidade no tipo de usos de uma
regido. Dessa forma, dreas com misturas de usos representam uma demanda maior de novos
usudrios para o sistema de transporte coletivo.
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Figura 11: Uso dos lotes. Fonte: Adaptado de Prefeitura Municipal de S3o José e Prefeitura
Municipal de Florianopolis.

6.10 Linhas de Desejo - Zonas de Trafego

As linhas de desejo sdo representacdes graficas dos resultados da pesquisa origem-
destino. Elas se constituem em linhas retas que conectam os centroides das zonas de trafego,
ligando dessa forma os pares origem e destino das viagens. A largura da linha de desejo ¢
proporcional ao nimero de viagens entre zonas.

Para fins de andlises, usualmente mostra-se as principais linhas de desejo por modo de

transporte utilizado, filtrando-se acima de um determinado numero de viagens. Outra
possibilidade ¢ fixar a origem ou destino da linha de desejo, a fim de se conhecer os
deslocamentos mais frequentes de/para uma determinada zona ou conjunto de zonas de
trafego. Na figura 12 sdo exibidas as linhas de desejo que tem como origem ou destino as
zonas de trafego adjacentes ao corredor de BRT proposto na BR-101. Tais zonas estdo
demarcadas através de uma hachura.
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Figura 12: Linhas de Desejo. Fonte: Adaptado de PLAMUS (2015).
6.11 Caminhabilidade

A mobilidade dos pedestres ¢ um fator essencial na andlise de acessibilidade inter e
intra-bairros. O acesso aos equipamentos urbanos, inclusive em uma escala metropolitana,
depende da mobilidade de pedestres, uma vez que as viagens por transporte publico envolvem
também deslocamentos a pé, sendo no acesso as estacdes, nos transbordos ou no trajeto até o
destino. Os beneficios da caminhada estdo se tornando cada vez mais relevantes no
planejamento de transportes, devido as tendéncias demograficas, sociais e culturais, como por
exemplo, o envelhecimento da populagdo e a busca por um estilo de vida mais saudavel.

A andlise de caminhabilidade busca avaliar os deslocamentos de pedestres na escala de
bairro, podendo ser utilizadas para mensurar o acesso ao transporte publico da populagdo
local (ANCIAES, 2011). Com auxilio do SIG foi possivel simular caminhadas em qualquer
direcdo do sistema vidrio, utilizando as distancias de 400 e 800 metros, conforme figura 13.

Tendo em vista a complexidade de estipular a area de abrangéncia das estacdes de
transporte publico, com modelagem de aspectos como relevo, arborizacdo, acessibilidade e
qualidade das calgadas, foi necessario trabalhar apenas com distdncias de caminhada.
Evidéncias apontam que tais distdncias podem ser utilizadas para prever o uso de transporte
publico nas areas de entorno de estagdes, sendo a distancia de 400 metros mais representativa
no caso dos estabelecimentos de comércio e emprego, e distancias de 800 metros para
moradias (GUERRA; CERVERO; TISCHLER, 2012).

Anais do COBRAC 2016 - Florian6polis —SC — Brasil - UFSC — de 16 a 20 de outubro 2016



o 12° Congresso de Cadastro Técnico Multifinalitario e Gestac Territorial
@ == 40° Encontro de Cadastro Técnico Multifinalitario para os paises do Mercosul
7° Encontro de Cadastro Técnico Multifinalitario para os paises da América Latina

2016 1 ISBN 1980 - 4520

Legenda AREA DE ABRANGENCIA

ESTACAO "CORREIOS"
@ Estagbes BRT_Proposta Escala: 1:10.000 Reslizacho:
Malha de lotes T Brcjalo HETracR
=1 400mis Satoma e Aeleriecs SRGASZ000 | () — P
(] 8o0omts Sistama e Projecto: UTM = — =

Figura 13: Caminhabilidade. Fonte: Autores, 2016.
6 CONCLUSOES

Os estudos para localizagdo de estacdes de BRT levam em conta diversas variaveis. As
analises apresentadas nesse artigo apoiadas no uso do SIG, direcionaram a localizagdo das
estagdes de BRT para areas que atendam o maior numero de usudrios, prevendo possiveis
mudancas no uso do solo.

O uso de softwares SIG como ferramenta se mostrou de extrema importancia no
planejamento de transportes. Serviu como base de dados georreferenciados, que possibilitou
espacializar, sobrepor e analisar dados de diferentes fontes. Auxiliou na classificagdo das
varidveis qualitativas e quantitativas, permitiu simular 4reas de abrangéncia das estagdes
propostas, identificar os principais deslocamentos por transporte publico a partir das linhas de
desejo e confeccionar mapas tematicos que apoiardo as decisdes.
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